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Teil A: Textliche Festsetzungen

. Rechtsgrundlagen:

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. |
S. 3634), zuletzt geandert durch Artikel 9 des Gesetzes vom 10. September 2021 (BGBI. I S.
4147)

Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November
2017 (BGBI. I S. 3786), zuletzt geandert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 14.Juni 2021 (BGBI.
IS.1802)

Planzeichenverordnung (PlanzV) vom 18. Dezember 1990 (BGBI. 1991 | S. 58), zuletzt gedn-
dert durch Art. 3 des Gesetzes vom 14. Juni 2021 (BGBI. | S. 1802)

Landesbauordnung fiir Baden-Wiirttemberg (LBO) in der Fassung vom 5. Marz 2010 (GBI. S.
357, 358, ber. S. 416), zuletzt gedandert durch Gesetz vom 18. Juli 2019 (GBI. S. 313)

Gemeindeordnung fur Baden-Wiirttemberg (GemO) in der Fassung vom 24. Juli 2000 (GBI. S.
581, ber. S. 698), zuletzt gedndert durch Art. 2 des Gesetzes vom 02. Dezember 2020 (GBI.
S. 1095, 1098)

Bestandteile des Bebauungsplans sind:

Lageplan vom 18.05.2022

Textteil vom 18.05.2022

2. Geltungsbereich:

Der Geltungsbereich ist im Lageplan vom 18.05.2022 festgelegt.
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3. Planungsrechtliche Festsetzungen gemaR § 9 BauGB:

3.1 Art der baulichen Nutzung (§ 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB):

Den Eintragungen im Planteil der Satzung entsprechend ist das Plangebiet festgesetzt als:

3.1.1

3.1.2

Urbanes Gebiet (MU) nach § 6a BauNVO

Gemal § 1 (6) Nr. 1 BauNVO ist die nach § 6a (3) BauNVO ausnahmsweise mogli-
che Nutzung nicht Bestandteil des Bebauungsplans:

1. Vergniigungsstatten, soweit sie nicht wegen ihrer Zweckbestimmung
oder ihres Umfangs nur in Kerngebieten allgemein zuldssig sind.

2. Tankstellen

GemalR § 6a (4) BauNVO ist im Erdgeschoss im urbanen Gebiet ,MU1“ eine
Wohnnutzung nur ausnahmsweise zulassig.

Flachen fiir Gemeinbedarf nach § 9 (1) Nr. 5 BauGB

Auf der Flache fiir Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung ,,Schule” ist auch
eine auBerschulische Nutzung des Schulgebdudes zu sonstigen Bildungszwecken
zulassig.

Auf der Flache fir Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung ,sozialen Zwecken
dienende Einrichtungen” ist eine Kindergartennutzung zuldssig. AuRerdem Ver-
anstaltungsraume einschlieRlich dienenden Nebenrdaumen sowie Bildungs-, sozi-
ale-, und kulturelle Nutzungen. Zusatzlich sind Nutzungen zuldssig zur Jugendfrei-
zeit.

Auf der Flache fir Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung ,,sportlichen Zwe-
cken dienende Einrichtungen” ist eine Sporthalle einschlieBlich Multifunktions-
raum fiir den Turnier-, Schul- und Vereinssport zuldssig. Zusatzlich sind Um-
kleide- und Sanitarraumen sowie eine Zuschauertribiine fiir 200 Zuschauer zulas-

sig.

Auf der Flache fir Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung ,,Mehrzweckhalle”
sind Anlagen und Einrichtungen fiir sportliche-, bildungs-, soziale- und kulturelle
Zwecke zul3ssig.

Auf der Flache fur Gemeinbedarf mit der Zweckbestimmung , Sportflache” sind
Sportanlagen fiir Leichtathletik der Schulen sowie Sport- und Spielflichen zulas-

sig.
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3.2 MaR der baulichen Nutzung (§ 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB):

3.3

Den Eintragungen im Planteil der Satzung entsprechend ist ...

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.24

3.25

... die Zahl der Vollgeschosse (§§ 16 und 20 BauNVO) als Hochstgrenze festgesetzt.

... die Hohe baulicher Anlagen (§ 16 BauNVO) festgesetzt. Die Hohe der baulichen
Anlagen bestimmt sich durch die Traufhohe (TR) und Gebaudehohe (GH) als
Hochstmall.

Als unterer Bezugspunkt fiir die zuldssige Traufhohe bzw. Gebdaudehodhe wird die
Oberkante des RohfuBbodens der ErdgeschossfuRbodenhdéhe gem. Planeintrag
festgesetzt (siehe auch Ziffer 3.10). Die Festsetzung des oberen Bezugspunktes der
Traufhohe wird mit der verlangerten Schnittlinie der AuBenwand mit der Ober-
kante der Dachhaut bezeichnet.

Attikabristungen (bei Flachdachern) oberhalb der Dachhaut werden nicht ange-
rechnet, dirfen aber 0,50 m ab Oberflache Dachhaut nicht liberschreiten.

Die Firsthohe bestimmt sich durch die Dachhaut der zusammengefiihrten Dachfla-
chen (Firstlinie).

... die GRZ = Grundflachenzahl (§ 19 BauNVO) als Hochstgrenze festgesetzt, soweit
sich nicht aus den im Planteil festgelegten tGberbaubaren Flachen im Einzelfall ein
geringeres Mal} in Bezug auf die betroffene Grundstiicksflache ergibt. Bezug zur
Bestimmung der GRZ ist die gesamte Grundstiicksflache vom Flst. 177/1.

Bei der Ermittlung der Grundflache sind die Grundflachen von baulichen Anlagen,
die vollstandig unterhalb der Gelandeoberflache errichtet werden, nicht mitzu-
rechnen. Zur Sicherstellung der Begriinung ist eine Erdliberdeckung von mind. 70
cm nachzuweisen.

Bauweise (§ 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB und § 22 BauNVO):

Den Eintragungen im Planteil der Satzung entsprechend ist ...

331

3.3.2

333

... die offene Bauweise (§ 22 Abs. 2 BauNVO) festgesetzt (gekennzeichnet im
Planteil mit ,,0“).

... die geschlossene Bauweise (§ 22 Abs. 3 BauNVO) festgesetzt (gekennzeichnet
im Planteil mit ,,g“).

... eine abweichende Bauweise (§ 22 Abs. 4 BauNVO) festgesetzt (gekennzeichnet
im Planteil mit ,,a“). Mit der abweichenden Bauweise kdnnen Gebdude mit Lan-
gen bis max. 68 m errichtet werden, miissen dabei jedoch einen seitlichen Grenz-
abstand geméaR Landesbauordnung einhalten;
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3.4 Uberbaubare Grundstiicksfliche (§ 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB u. § 23 BauNVO):

Den Eintragungen im Planteil der Satzung entsprechend ist ...

341

3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.4.5

... die (iberbaubare Grundstticksflache durch Baugrenzen bestimmt.

... die Uberbaubare Grundsticksflaiche durch Baugrenzen bestimmt, die ab 4m
Hohe (iber Gelande festgesetzt sind.

Aullerhalb der Giberbaubaren Grundstiicksflachen sind Nebenanlagen i. S. d. § 14
BauNVO nur als Fahrradschuppen, Millbehaltereinhausungen, Wege-, Spiel- und
Sitzanlagen zuldssig. Ausnahmsweise zuldssig sind Geratehitten von max. 4 gm
Grundflache und max. 9 com Rauminhalt.

In den im Planteil mit ,UG"” gekennzeichneten Flachen sind untergeordnete Ge-
baudeteile (z.B. Uberdachungen) zulissig.

AulRerhalb der tGberbaubaren Grundstiicksflachen sind in den mit , TGA“ gekenn-
zeichneten Flachen nur Tiefgaragen und unterirdische Versorgungseinrichtungen
zulassig.

3.5 Stellpldtze und Garagen (§ 9 Abs. 1 Nr. 4 BauGB

AuRerhalb der Gberbaubaren Grundstiicksflachen sind oberirdische Stellplatze (liberdacht /
nicht Gberdacht) nur auf den dafiir festgesetzten Flachen sowie auf der Verkehrsflache ,ver-
kehrsberuhigter Bereich” zulassig.

3.6 Verkehrsflachen (§ 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB):

Den Eintragungen im Planteil der Satzung entsprechend sind ...

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.24

... die offentlichen Verkehrsflachen festgelegt.

... die offentlichen Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung ,Verkehrsbe-
ruhigter Bereich” festgelegt. Zulassig sind Stellplatze (PKW, Fahrrad), Sitzanlagen,
Stadtmoblierung, Baumpflanzungen und Griinanlagen.

... die 6ffentlichen Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung ,,FuBganger-
bereich” festgelegt. Zulassig sind bauliche Anlagen die zur Bahnquerung (,,BA“)
dienen und erforderlich sind sowie Sitzanlagen, Stadtmoblierung, Baumpflanzun-
gen und Grlinanlagen.

... die 6ffentlichen Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung (hier: Mobili-
tatsstation) festgelegt. Flachen zur Bereitstellung fiir Fahrrad- und Carsharing



Bebauungsplan Nr.211 ,Eisenbahnstralle — 1. Bauabschnitt* Textteil

Stellplatze sowie Ladesdulen und Flachen fiir E-Fahrzeuge und Infostele mit digi-
talem Informationsbildschirm und sonstige Anlagen zur E-Mobilitat.

3.25 ... die offentlichen Fuf3- und Radwegeflachen festgelegt.

3.2.6 ... Ein- und Ausfahrtbereiche festgelegt.

3.2.7 ... Bereiche festgelegt, entlang denen keine Ein- und/oder Ausfahrt errichtet wer-
den darf.

3.2.8 Grunflachen als Bestandteil von Verkehrsanlageni. S. d. § 127 Abs. 2 Nr. 4 BauGB
(,V“ = Verkehrsgriin) sind gemaR Ziffer .......... zu gestalten.

3.7 Versorgungsflachen (§ 9 Abs. 1 Nr. 12 BauGB):

Untergeordnete Nebenanlagen fiir die Versorgung und Abwasserbeseitigung des Baugebiets
sind auch auRerhalb der Gberbaubaren Grundstiicksflachen zuldssig und sind von den Eigen-
timern auf ihren Grundstiicken zu dulden.

3.8 Fiihrung von Versorgungsanlagen und —leitungen (§ 9 Abs. 1 Nr. 13 BauGB):

Die Flihrung von oberirdischen Versorgungsleitungen (einschl. Leitungen fiir Telekommuni-
kation) ist unzulassig.

3.9 Flachen zur Riickhaltung und Versicherung von Niederschlagswasser (§ 9 Abs. 1 Nr. 14
BauGB):

Den Eintragungen im Planteil der Satzung entsprechend sind ...

3.4.3 ...innerhalb der 6ffentlichen Griinflachen Bereiche zum Riickhalt und zur Versicke-
rung von Niederschlagswasser (MalRnahmen, die den Folgen des Klimawandels
entgegenwirken) als ,Retention” festgesetzt.

3.10 Offentliche und private Griinflichen (§ 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB):
Den Eintragungen im Planteil der Satzung entsprechend sind ...

3.2.9 ..offentliche Grinflache fiir Sport und Retention festgesetzt.
Zulassig sind bauliche Elemente die der Zweckbestimmung dienen, wie Sportge-
rate, Zdune, Geratehitten fiir Sport- und Freizeitgerite, Nebenanlagen (z.B. Uber-
dachungen), Sitzanlagen, Fahrradabstellanlagen und Wege. Ebenfalls zuldssig sind
Abgrabungen und bauliche Anlagen, die der Retention von Niederschlagswasser
dienen. Die Summe versiegelter und teilversiegelter Flachen darf einen Gesamtan-
teil von 40 % nicht tberschreiten.
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3.2.10

3.2.11

3.2.12

3.2.13

... 6ffentliche Griinflachen fir Freizeit-, Spiel- und Skatanlagen (gekennzeichnet
mit , F+SK“) festgesetzt.

Zulassig sind Elemente, die der Zweckbestimmung dienen wie Rampen, Betonele-
mente, Spielgerate, Sitzanlagen, Geratehitten fir Spiel- und Freizeitgerate, Ne-
benanlagen (z.B. Uberdachungen) zur Begegnung, Fahrradabstellanlagen und
Wege. Ebenfalls zuldssig sind Abgrabungen und bauliche Anlagen, die der Re-
tention von Niederschlagswasser dienen. Die Summe versiegelter und teilversie-
gelter Flachen darf einen Gesamtanteil von 50 % nicht iberschreiten.

... Griinflachen als Schulplatz mit 6ffentlichem Spielbereich festgesetzt.

Zul3ssig sind Elemente, die der Zweckbestimmung dienen wie Spielgerate, Sitzan-
lagen, Geratehiitten fiir Spiel- und Sportgerite, Nebenanlagen (z.B. Uberdachun-
gen) zur Begegnung, Fahrradabstellanlagen und Wege. Zul3ssig ist ein abgegrenz-
ter, nicht 6ffentlicher Bereich als AulRenbereich fiir eine Kindertagesstatte mit ei-
ner GesamtgroRe der AuRenanlagen von maximal 1.500 m2. Fur Einrichtungen zur
Retention sind Abgrabungen und bauliche Anlagen zuldssig. Die Summe versiegel-
ter und teilversiegelter Flachen darf einen Gesamtanteil von 30 % nicht iber-
schreiten.

... 0ffentliche Griinflachen als Spielplatz festgesetzt.

Zulassig sind Elemente die der Zweckbestimmung dienen wie Sitzanlagen, Bewe-
gungs- und Spielgerate sowie Wege. Die Summe versiegelter und teilversiegelter
Flachen darf einen Gesamtanteil von 50 % nicht Gberschreiten.

...0ffentliche Grunflachen als Parkflachen festgesetzt.
Zulassig sind Elemente die der Zweckbestimmung dienen wie Sitzanlagen und
Wege.

3.3 Flachen oder MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur
und Landschaft (§ 9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB):

Folgende MaRnahmen sind zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur
und Landschaft festgesetzt:

3.3.1

3.3.2

Bodenbeldge

Zuwegungen und Zufahrten sind auf das dem Nutzungszweck entsprechende Min-
destmal zu beschranken. Fir Stellplatze, Zufahrten und andere untergeordnete
Wege sind ausschlieRlich wasserdurchlassige Beldge zulassig. Fiir Stellplatze auf
privaten Flachen sind ausschlieBlich begriinte Beldge mit einem Griinanteil von
mindestens 30% zulassig (begriinte Rasengittersteine, begriintes Rasenpflaster,
Schotterrasen). Fir Feuerwehrzufahrten sind ausschliefRlich vollstdndig begriinte
Beldge zuldssig (begriinte Rasengittersteine, begriintes Rasenpflaster, Schotterra-
sen).

Behandlung von Niederschlagswasser (in Verbindung mit § 9 Abs. 1 Nrn. 14 und
16 BauGB)

8
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3.3.3

334

335

3.3.6

3.4.4

Das im Geltungsbereich anfallende Niederschlagswasser ist auf dem jeweiligen
Grundstlick in Retentionsmulden und Mulden-Rigolen-Systemen zu sammeln, zu-
rickzuhalten und nach Moglichkeit vor Ort zu versickern. Dazu sind auch Retenti-
onszisternen zur Nutzung von Regenwasser als Brauchwasser vorzusehen. Das
erforderliche Speichervolumen muss mind. 3 m3 pro 100 m? versiegelter Flache
betragen. Nach Ausschopfung der Retentionsmoglichkeiten vor Ort ist der Ab-
fluss und Notiberlauf Gber die Regenwasserkanalisation in das o6ffentliche Netz
einzuleiten.

Dachbegriinung

Flachdacher und flach geneigte Dacher ab 10 m? GréRe und bis 15° Neigung sind
mindestens extensiv, flachig und dauerhaft mit geschlossener Vegetation zu be-
griinen. Die hierflr erforderliche Substratschicht ist mit einer Starke von mind. 15
cm auszufiihren. Dies schlielt eine energetische Nutzung der Dachflache, z.B.
durch Photovoltaik, nicht aus. Beim Bau von vollflachigen Solardachern und Solar-
Carportsist der Wegfall der Dachbegriinung durch geeignete Mallnahmen zu kom-
pensieren. Zusatzlich sind MaBnahmen zur Férderung von Biotopfunktionen und
Biodiversitat in Form von Zonierungen / Wechsel von vegetationsfreien Bereichen
(Sandlinsen und kleinrdaumigen Grobkiesflachen) mit Totholz und begriinten Fla-
chen mit dem Entwicklungsziel ,Biodiversitatsdach®, ,,Naturdach” o. a. anzulegen.

Begriinung von Tiefgaragen und unterirdischen Anlagen

Nicht GUberbaute Bereiche der Tiefgaragen und anderer baulicher Anlagen unter-
halb der Gelandeoberflache sind mit Ausnahme der Flachen fiir ErschlieBungs-
wege und Nebenanlagen dauerhaft mit fachgerechtem Bodenaufbau zu versehen
und zu begrinen. Die durchwurzelbare Substratschicht bei Tiefgaragendachern
muss im Mittel mind. 70 cm betragen.

Offentliche Griinflichen, Verkehrsgriin und Kleingriinflichen

Offentliche Griinflichen, Verkehrsgriin und sonstige Kleingriinflichen im &ffentli-
chen Raum sind mit einer standortheimischen, artenreichen Krauter- oder Wie-
senmischung anzusden und extensiv zu pflegen. Ausnahmen hiervon sind maoglich,
wenn aus funktionalen oder gestalterischen Griinden eine andere Bepflanzung o-
der Pflege erforderlich ist.

Aullenbeleuchtung

Fir die AuBenbeleuchtung sind nur mit Lichtstrahl nach unten gerichtete, vollstan-
dig insektendicht eingekofferte (staubdichte) LED-Lampen oder nach dem Stand
der Technik vergleichbare insektenschonende Lampentypen zuldssig.

Vogelschutz
Zum Schutz der vorkommenden Vogelarten vor Vogelschlag sind folgende Ele-
mente am Gebdude zu vermeiden:

- Gebaude-Durchsichten und transparente Gebdaudeecken

- zusammenhangende, die Vegetation spiegelnde Glasflachen Gber 1,5 m?

- Generell stark spiegelnde Glasflachen oder andere stark spiegelnde Materia-
lien (AuRenspiegelungsgrad ab 15 %)
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3.45

3.3.7

In Bereichen, in denen die genannten MaBnahmen nicht moglich sind, sind Glas-
flachen fiir Vogel durch technische MaBnahmen sichtbar zu machen (z.B. durch
Sprosseneinteilungen, Einteilungen mit gefrasten oder geklebten Streifen, Strei-
fenmustern etc.). Weitere Hinweise hierzu finden sich auf der Website der Schwei-
zer Vogelwarte: www.vogelglas.vogelwarte.ch. Die detaillierte Planung der Glas-
flachen ist im Rahmen der Baugenehmigung mit dem Amt fiir Stadtplanung und
Umwelt abzustimmen.

Anbringung von Nisthilfen

Kommt es zu baulichen Eingriffen in bestehende Gebaude mit Brutplatznachweis
(siehe Anlage, Teil E) sind diese durch planinterne Integrierung von Haussperling-
Koloniekasten in einem Verhaltnis von 1:3 (drei kiinstliche Nistplatze pro wegfal-
lenden Brutplatz) in die neu entstehenden Gebaude oder Gebaude die erhalten
bleiben zu ersetzen. Die Nistkasten sind jahrlich auf Besatz zu prifen, nach An-
nahme von einem Drittel der Kasten gilt die MaRRnahme als erfolgreich umgesetzt.
Es sind 9 fiir Stare geeignete Nistkasten im Geltungsbereich anzubringen. Die Nist-
kasten sind im Folgejahr auf Besatz zu kontrollieren. Bei Annahme der Nistkasten
durch drei Staren-Paare ist kein weiteres Monitoring erforderlich. Bei Nicht-An-
nahme nach drei Jahren sind nachsteuernde MalRnahmen zu ergreifen.

Alle anzubringenden Nistkasten sind einmal jahrlich wahrend der Wintermonate
zu reinigen.

Durchlassigkeit fur Kleintiere
Zaune sollen zwischen Gelandeoberkante und Zaun einen Abstand von mind.
0,15 m zum Durchschlipfen von Kleinlebewesen aufweisen.

3.4 Mit Geh-, Fahr- und Leitungsrechten zu belastende Flachen (§ 9 Abs. 1 Nr. 21 BauGB):

Den

341

3.4.2

Eintragungen im Planteil der Satzung entsprechend sind / st

... ein Leitungsrecht L (I) zugunsten der Technischen Werke Friedrichshafen zur
Errichtung, Haltung und Unterhaltung der Wasser-, Strom-, Gasversorgung fest-
gesetzt.

... ein Gehrecht (g) zugunsten der Allgemeinheit festgesetzt.

3.5 Flachen fir Gemeinschaftsanlagen (§ 9 Abs. 1 Nr. 22 BauGB):

Den Eintragungen im Planteil der Satzung entsprechend ist ...

351

... ein Kinderspielplatz festgesetzt. Zuldssig sind Elemente die der Zweckbestim-
mung dienen wie Sitzanlagen, Bewegungs- und Spielgerate.
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3.6 Flachen fiir Vorkehrungen zum Schutz vor schiadlichen Umwelteinwirkungen (§ 9 Abs. 1 Nr.
24 BauGB):

Den Eintragungen im Planteil der Satzung sind entsprechende SchallschutzmalRnahmen aus-

zufuhren:

3.6.1

Schallschutz Verkehrslarm

Grundlage ist das Schallschutzkonzept Verkehrslarm mit der Themenkarte Abbil-
dung A13 des schalltechnischen Gutachtens, die im Teil D des Textteils beigefligt
ist. MaRgeblich sind die dB(A) Linien und Flachendarstellungen fiir Larmschutz-
malnahmen.

Entlang der Bahnlinie 6stlich des Kulturbahnhofs, gemaR Abbildung A 13, ist die
bestehende Larmschutzwand mit den festgesetzten Hohen im Bebauungsplan zu
erhalten, soweit diese nicht durch addaquate larmtechnische MaBnahmen ersetzt
wird.

Grundrissorientierung

Ab einem AulRenpegel von 60 dB(A) nachts ist eine Grundrissorientierung in der
Art vorzusehen, dass sich an diesen Fassaden keine 6ffenbaren Fenster von schutz-
wirdigen Aufenthaltsraumen, die in der Nacht genutzt werden (Schlaf- und Kin-
derzimmer), befinden. In der Themenkarte dargestellt mit der tirkisen 60 dB(A)
Linie.

Von der Grundrissorientierung kann abgewichen werden, wenn

e durch konkrete bauliche MaBnahmen wie z.B. hinterliftete vorgehdngte
Glasfassaden bzw. — elemente oder vergleichbare MaBnahmen eine Redu-
zierung des Beurteilungspegels auf hochstens 50dB(A) in der Nacht vor
dem geodffneten Fenster nachweislich erreicht wird oder

e anden Fassaden mit schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen nachts (Schlaf-
und Kinderzimmer) AuBenwando6ffnungen als Festverglasung ausgefiihrt
werden. Um einen ungestorten und gesunden Schlaf zu gewahrleisten,
sind fensterunabhangige, schallgedammte Liftungen einzubauen oder
bauliche MaRnahmen vorzusehen, die eine ausreichende Belliftung (Min-
destluftwechsel gemaf DIN 1946-6: 2019-12 ,,Raumlufttechnik —Teil 6: Luf-
tung von Wohnungen”) bei Einhaltung der Anforderungen an die Schall-
dammung der AulRenbauteile sicherstellen.

Von den Festsetzungen kann ausnahmsweise abgewichen werden, soweit im Bau-
genehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass im Einzelfall Beurteilungspegel
< 60dB(A) an den Fassaden vorliegen.

AuBBenwohnbereiche

Innerhalb des in der Planzeichnung markierten griinen Bereichs der 62 dB(A) Linie
der Themenkarte A13, sind mit Gebduden verbundene AuBenwohnbereiche (z.B.
Loggien, Balkone, Terrassen) so zu errichten, dass ein Beurteilungspegel von 62

11
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dB(A) am Tag durch Verkehrslarm nicht Gberschritten wird. Dabei kommen insbe-
sondere verglaste Vorbauten und Loggien in Betracht.

Es konnen Ausnahmen von dieser Festsetzung zugelassen werden, soweit im Bau-
genehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass Beurteilungspegel durch Ver-
kehrslarm < 62 dB(A) am Tag vorliegen.

MaRgeblicher AuRenldrmpegel / AuRenbauteile

Bei der Errichtung und der Anderung von Gebiuden sind fiir die AuRenbauteile
der schutzbedirftigen, dem standigen Aufenthalt von Personen dienenden Auf-
enthaltsraume entsprechend hohe Schallddmmmalie fiir Wande und Fenster vor-
zusehen. Anforderungen bildet die Themenkarte, Abbildung A13 des schalltechni-
schen Gutachtens im Teil D des Textteils flr die festgesetzten maRRgeblichen Au-
Renlarmpegel nach DIN 4109 ‘Schallschutz im Hochbau‘ vom Januar 2018 bzw. der
jeweils aktuellen Fassung ab. Den Larmquellen zugewandte AuRenbauteile der Ge-
bdaude miissen mindestens eine Lirmdammung entsprechen der nachfolgenden
Tabelle 3 erhalten.

. .MaBgeblicher Erforderliche Luftschalldammung
Larmpfagel- AuRenlarmpegel® des AuRenbauteils R’y .. in dB

bereich [dB(A)] Aufenthaltsraume in Wohnungen

| bis 55 30

m 56 - 60 30

n 61-65 35

v 66 - 70 40

v 71-75 45

v 76 - 80 50

Vii >80 !

Tabelle 3: Anforderungen an die Luftschalld@mmung von Au3enbauteilen nach DIN 4109
" Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen

Die erforderlichen Schallddmmmalfe sind in Abhangigkeit von der Raumnutzungs-
art und RaumgroRe im Baugenehmigungsverfahren auf Basis
der DIN 4109 nachzuweisen.

Von den Festsetzungen kann ausnahmsweise abgewichen werden, wenn im Bau-
genehmigungsverfahren der Nachweis erbracht wird, dass im Einzelfall geringere
malgebliche AuBenlarmpegel an den Fassaden vorliegen. Die Anforderungen an
die Schallddmmung der AuRenbauteile sind dann

entsprechend den Vorgaben der DIN 4109 zu reduzieren.

Von den Festsetzungen kann ausnahmsweise abgewichen werden, wenn im Bau-
genehmigungsverfahren der Nachweis erbracht wird, dass in Einzelfall geringere
malgebliche AuBenlarmpegel an den Fassaden vorliegen. Die Anforderungen an
die Schallddmmung der AuBenbauteile sind dann entsprechend den Vorgaben den
DIN 4109 zu reduzieren.

12
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3.6.2

3.6.3

Schallgeddammte Liftungseinrichtungen

Als Erganzung zu den erforderlichen SchallschutzmaRnahmen der AuBenbauteile
sind bei der Errichtung von Gebauden in den schutzbediirftigen Raumen, die zum
Nachtschlaf genutzt werden kénnen, an denen der nachtliche Beurteilungspegel
eine Wert von 50 dB(A) Uberschreitet (siehe Themenkarte, Abbildung A13 des
schalltechnischen Gutachtens, Teil D des Textteils) fensterunabhangige, schallge-
dammte Liftungen einzubauen

oder bauliche MaRnahmen vorzusehen, die eine ausreichende Beliftung (Min-
destluftwechsel gemafld DIN 1946-6: 2019-12 ‘Raumlufttechnik — Teil 6: Liftung
von Wohnungen’) bei Einhaltung der Anforderungen an die Schallddmmung der
AuBenbauteile sicherstellen. Der betroffene Bereich im Plangebiet ist mit einer ro-
ten Flachenschraffur gemald Legende ,Einbau von Liftern in zum Nachtschlaf ge-
nutzten Aufenthaltsraumen” in der Themenkarte A13 gekennzeichnet

Es konnen Ausnahmen von dieser Festsetzung zugelassen werden, soweit im Bau-
genehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass im Einzelfall vor dem Fenster
des zum Nachtschlaf genutzten Raumes der Beurteilungspegel nachts 50 dB(A)
nicht Gberschreitet oder der Raum Uber ein weiteres Fenster (mit Beurteilungspe-
gel <50 dB(A) nachts) her belliftet werden kann.

Schallschutz Freizeitlarm (Skateanlage)

An der Slidwestfassade des festgesetzten Gemeinbedarfsflache sind Fenster nur
mit Festverglasung auszufiihren (Themenkarten Larmschutz mit Abbildung A21
und A22, Teil D des Textteils). Besteht dadurch keine Moglichkeit einer Liftung
durch 6ffenbare Fenster, sind fensterunabhangige schallgeddammte Liftungen o-
der gleichwertige MaRnahmen bautechnischer Art einzubauen. Alternativ sind
Fassaden durch eine vorgelagerte Glasfassade, die in einem Abstand von mindes-
tens 0,5 m vor dem Fenster angebracht wird, zu versehen. Eine weitere Alternative
kann auch durch eine organisatorische MaRnahme getroffen werden, siehe Teil C
,Hinweise, Ziffer 10, des Textteils

Von den Festsetzungen kann ausnahmsweise abgewichen werden, soweit im Bau-
genehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass im Einzelfall Beurteilungspegel
< 55 dB(A) an den Fassaden vorliegen.

Schallschutz Stellplatze Gastronomie Bahnhof

In der plangrafisch festgesetzten Flache fir Vorkehrungen zum Schutz vor schad-
lichen Umwelteinwirkungen gemall Themenkarte Larmschutz gewerblicher Larm,
Abbildung A16a, Teil D des Textteils, ist eine 1,5m hohe hochabsorbierende Larm-
schutzwand nordlich des Parkplatze PO8 sowie eine 4,30 m ebenfalls hochabsor-
bierende Larmschutzwand nordlich des Parkplatzes PO9W anzubringen. Die Larm-
schutzwand nordlich des Parkplatzes PO9W muss mit dem vorhandenen Gebaude
des Kulturbahnhofs blindig abschlieBen. Die Larmschutzwand muss eine Schall-
dammung DLR > 24 dB nach DIN 1793-2 vom Mai 2019 aufweisen. Die
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Schallabsorption DLa,NRD nach DIN 1793-1 vom Juli 2017 muss beidseitig einen
Wert von mindestens 8 dB aufweisen.

3.7 Anpflanzen von Baumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzungen
(§ 9 Abs. 1 Nr. 25a BauGB):

Den Eintragungen im Planteil der Satzung entsprechend sind folgende Pflanzungen vorgese-
hen...

3.7.1 offentlichen Grinflachen:

— Es sind mind. die planzeichnerisch festgesetzten Gehdlze zu pflanzen, zu erhal-
ten und bei Abgang zu ersetzen.

— Die Pflanzungen diirfen von den planzeichnerisch festgesetzten Standorten um
max. 5,00 m abweichen, sofern sie weiterhin auf der jeweiligen Grinfla-
che/Verkehrsbegleitflache erfolgen.

— Der Stammumfang bei Pflanzung betrdgt in 1m Hohe mind. 18 -20 cm.

— Die Bepflanzung hat spatestens 12 Monate nach Fertigstellung der Erschlieung
zu erfolgen.

Tab. 10 Bidume im Bereich der Promenade

Deutscher Name Botanischer Name heimisch
Rot-Esche Fraxinus pennsyivanica nein
Gleditschie Gledistsia fricanthos inenmis, u./o. nein
Ungarische Eiche Quercus frainetto nein

— Im Bereich der Promenade sind ausschlieBlich folgende Arten zulassig, entspre-
chend Tab. 10 des Griinordnungsplanes:

— Im Bereich der KapellenstraBe sind ausschlieRlich folgende Arten zuldssig, ent-
sprechend Tab. 11 des Grinordnungsplanes:

Tab. 11 Biaume im Bereich Kapellenstrafe

Deutscher Name Botanischer Name heimisch
Spitz-Ahorn Olmsted Acer p. Oimsted (oder andere schimalkroniae. nein
Sorten)
Ungarische Eiche Quercus frainetto nein

Tab. 12 Bdume im Bereich Stichwege

Deutscher Name Botanischer Name heimisch
Spitz-Ahorn Olmsted Acer p. Oimsted (oder andere schmalkronige. nein
Sorten)
Rot-Esche Fraxinus pennsylvanica nein

— Im Bereich der Stichwege sind ausschlieBlich folgende Arten zul3dssig, entspre-
chend Tab. 12 des Griinordnungsplanes:
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3.7.2 private Baugrundstiicke:

Bereiche der Wohnbebauung der privaten Baufelder (1-4) ohne Unterbauung:

Es sind mind. die planzeichnerisch festgesetzten Gehdlze zu pflanzen, zu erhal-
ten und bei Abgang zu ersetzen

Innerhalb der Baugrundstiicke ist zusatzlich pro 100 m? angefangene Grund-
stiicksflache mindestens 1 Laubbaum (Hochstamm) zu pflanzen, zu erhalten
und bei Abgang zu ersetzen.

Die Bepflanzung hat spatestens 12 Monate nach Fertigstellung der baulichen
Anlagen zu erfolgen.

Der Stammumfang bei Pflanzung betragt in 1m Héhe mind. 18 - 20 cm.

Es sind ausschlieRlich Gehdlze der Wuchsklasse 1l / 11l (2. und 3. Ordnung) fol-
gender Arten zulassig, entsprechend der folgenden Tabelle des Griinordnungs-
planes. Aus der aufgefiihrten Baumartentabelle sind 50% heimische Gehdlze zu
verwenden.

Tab. 13 Baume mit Bodenanschluss

Deutscher Name Botanischer Name heimisch

Feld-Ahorn Acer campestre Ja

Rot-Ahorn Autumn Blaze' Acer freemannii Autumn Blaze' nein
Franzdsischer Ahorn Acer monspessylanum nein
Spitz-Ahorn Acer platanoides (auch in Sorten) Ja

Hainbuche Carpinus betulus fauch in Sorten) ja

Europaischer Zlrgelbaum Cellis australis nein
Weilk-Esche Autumn Purple” Fraxinus americana _Autumn Purple” nein
Schmalblatirige Esche ,Raywood® Fraxinus angustifolia ,Baywood" nein
Blumen-Esche, Manna-Esche Fraxinus Qmus (auch in Sorten) nein
Gleditschie Gledstsia tricantiios inermis, nein
Echte Walnuss Juglans regia nein
Amerikanischer Amberbaum Liguidambar styracifiua (auch in Sorten) nein
Keobushi-Magnolie Magnalia kobus, nein
Apfel Malus (in Sorten) ja

Vogel-Kirsche Prunus avium ja

Higan-Kirsche, Winter-Kirsche Prunus sybhirnela nein
Japanische Zierkirsche Prunus serulala, nein
Chinesische Wildbirne Pyrus calleryana . Chanticleer” nein
Zerr-Eiche Quercus cerris ja

Stiel-Eiche Quercus robur ja

Stein-Eiche Qercus llex nein
Ungarische Eiche Trump* Quercus frainetta “Trump™ nein
Sumpf-Eiche Quercus palusirs nein
Japanischer Schnurbaum Sophora faponica nein
Winter-Linde Tilia cordata (auch in Sorten) ja

Silber-Linde Tilia tormentosa. (auch in Sorten) nein
Kaiser-Linde Tilia pallida nein
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Bereiche der Wohnbebauung der privaten Baufelder (1-4) mit Unterbauung:

Es sind mindestens die planzeichnerisch festgesetzten Gehdlze zu pflanzen, zu
erhalten und bei Abgang zu ersetzen.

Innerhalb der Baugrundstiicke ist zusatzlich pro 100 m? angefangene Grund-
stiicksflache mindestens 1 Laubbaum (Hochstamm) zu pflanzen, zu erhalten
und bei Abgang zu ersetzen.

Die Bepflanzung hat spatestens 12 Monate nach Fertigstellung der baulichen
Anlagen zu erfolgen.

Die Baumstandorte sind wie im Bebauungsplan dargestellt, mittig als regelma-
RBige Struktur oder Hain zu pflanzen.

Die Aufbauhohe des Baumsubstrats muss mindestens 80 cm betragen.

Es sind ausschlieBlich Geholze der Wuchsklasse 11 / 1ll (2. und 3. Ordnung) fol-
gender Arten zulassig, entsprechend der folgenden Tabelle des Griinordnungs-
planes. Aus der aufgefiihrten Baumartentabelle sind mindestens 25% heimi-
sche Geholze zu verwenden.

Tab. 14 Baume auf Tiefgaragen

Deutscher Name Botanischer Name heimisch
Feld-Ahorn Acer campestre (auch in Sorfen) ja
Zoschener Ahorn Acer zoeschense .Annag” nein
Felsenbirne Amelanchier arborea Robin Hill* (als Hoch- nein
stamm)

Gewdhnlicher Judasbaum Cercis siliquasirum nein
Kornelkirsche Cornus mas (als Hochstamm) ja
Blumen-Esche, Manna-Esche Fraxinus Qrmus nein
Blasen-Esche, Blasenbaum Koelreytheria paniculata nein
Eisenholzbaum Parrolia persica, ,Vanessa® nein
Kirschpflaume; Winterkirsche; Bergkirsche; Ja- | Prunus cerasifera {auch in Sorfen) P. subhir- nein
panische Zierkirsche fella, P. sargentil. P. seqlala

Gewdhnliche Traubenkirsche Prunus padus ja
Vogelbeere Sorbus aucuparia, 5. aria ja

3.7.3 Einfriedungen

Die Hohe der blickdichten Einfriedungen darf 1,0 m nicht Giberschreiten. Ein-
friedungen oberhalb einer Hohe von 1,0 m sind als freiwachsende oder ge-
schnittene Hecken herzustellen.

StralBenseitige Einfriedungen diirfen eine maximale Gesamthdéhe von 1,0 m
nicht tGberschreiten.

Bezugspunkt ist jeweils die Hohe der Stralenoberkante im Bereich der Einfrie-
dung.

Fiir Schnitthecken sind ausschlieBlich folgende Arten zulassig, entsprechend
folgenden Liste des Grinordnungsplanes. Aus der aufgefiihrten Tabelle sind
mindestens 50% heimische Geholze zu verwenden.
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— Einfriedungen mit freiwachsenden Hecken missen bei diversen Solitarpflan-
zungen llickenlos eingepflanzt werden, sodass zumindest ein halbblickdichter
Gesamteindruck erhalten wird. Die Solitarpflanzen missen eine Mindesthdhe
80 - 100 cm aufweisen. Fir freiwachsende Hecken sind ausschlieBlich folgende

Arten zuldssig, entsprechend folgender Tabelle des Griinordnungsplanes.
Tab. 15 Gehélze fiir Schnitthecken

Deutscher Name Botanischer Name heimisch
Feldahorn Acer campestre ja
Gewdhnlicher Buchsbaum Buxus sempervirens (in Sorten) ja
Hainbuche Carpinus betulus ja
Scharlach-Weikdorn Crataegus ¢occinea ja
Hahnensporn-Weilkdorn Crataegus ¢ruz-gallj,
Echter Rotdorn Crataegus laevigata ,.Pauls scarlet”
Eingriffeliger Weikdorn Crataegus monogyna
Fligel-Spindelstrauch Euonymus algfus nein
Gewdhnlicher Liguster; Zwergliguster Ligustrum vulgare auch L.y. lodense ja
Apfel Malus in Arten und Sorten als Spalier ja
Rote Heckenkirsche Lonyicera xylosteum ja
Kirschlorbeer Prunus laurocerasus (auch in Sorten) nein
Portugiesischer Kirschlorbeer Prunus lysitanica (auch in Sorten) nein
Alpen-Johannisheere Ribes alpinum (auch in Sorten) ja
Europdische Eibe Taxus hacata (auch in Sorten) ja

Tab. 16 Geholze fur freiwachsende Hecken

Deutscher Name Botanischer Name heimisch
Schmetterlingsflieder Buddieja davidii (in Sorfen) nein
Gewdhnlicher Buchsbaum Buxus sempernvirens (in Sorten) nein
Gemeine Hasel Corylus avellana ja
Europaisches Pfaffenhitchen Euonymus eyropeaus ja
Flagel-Spindelstrauch Euonymus alatus nein
Gewdhnlicher Liguster; Zwergliguster Ligustrum vulgare auch Ly. Lodense ja
Apfel Malus in Arten und Sorten ja
Europaischer Pfeifenstrauch Philadeiphus coronarius nein
Glanzmispeln Phatinia in Sorten nein
Spierstraucher Spirea in Arten und Sorten ja
Rote Heckenkirsche Lonyicera xylosteum ja
Kirschlorbeer Prunus lguyrocerasys (auch in Sorten) nein
Portugiesischer Kirschlorbeer Prunus iysitanica (auch in Sorten) nein
Kirsche Prunus ja
Alpen-Johannisbeere Ribes alpinum (auch in Sorten) ja
Gewdhnlicher Schneeball Viburnum gpeolus (in Sorten) ja
Schneeball Viburnum Arten ja

— Bei Pflanzung missen die Gehodlze als Solitarpflanzen eine Hohe von mindes-
tens 60 - 100 cm aufweisen.
3.7.4 Stellplatzbegriinung mit Baumen:
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Tab. 17: Gehélze fir Stellplatzbegrinung

Deutscher Name Botanischer Name heimisch

Feldahomn Acer campesire (auch in Sorten) ja

Ereemanns. Ahorn Acer x freemaniii nein
Spitz-Ahorn Acer platanoides ja

Hainbuche Carpinus betulus ia

Amerikanische Gleditschie Gledistsia tricantfias inenmis nein
Kobushi-Magnolie Magnaolia kebhus nein
Amerikanischer Amberbaum Liguidambar styraciflua {auch in Sorten) nein
Ungarische Eiche Quereus frainetto , Trump*® nein
Japanischer Schnurbaum Stvphnolobivm, japenicum. nein

3.7.5

3.7.6

Je 4 angefangene ebenerdige nicht (iberdachte Stellpldtze ist mindestens ein Laub-
baum (Hochstamm) der Pflanzliste, entsprechend folgender Tab. 17 des Griinord-
nungsplanes zu pflanzen der die Stellplatze liberschattet. Fiir Baumquartiere und
die Pflanzqualitat gelten die Vorgaben aus 3.7.

Herstellung der Baumscheiben

Bei der Anpflanzung von Baumen innerhalb befestigter Flachen (Platze, Stellplatze
oder Zufahrten) sind offene, gegen Uberfahren zu schiitzende, begriinte Baum-
scheiben mit einer Flache von mindestens 8 m? vorzusehen. An Standorten an de-
nen die Herstellung vollstéandig unbefestigter Baumscheiben nicht moglich ist,
kdnnen ausnahmsweise befestigte, dauerhaft luft- und wasserdurchlassige Belage
(z.B. befahrbares Baumsubstrat oder Baumscheibenabdeckungen) vorgesehen
werden. Der durchwurzelbare Bodenraum darf ein Volumen von 8 m? nicht unter-
schreiten. Die Mindesttiefe des Wurzelraums muss 1 m betragen, bei unterbauten
Flachen 80 cm.

Fassadenbegriinung:

Teile baulicher Anlagen mit mehr als 50 m? fensterloser AuBenwandflache sind mit
hochwachsenden, ausdauernden Kletterpflanzen dauerhaft zu begriinen. Ausge-
nommen sind kilinstlerisch gestaltete Fassaden. Es sind Pflanzen der Pflanzliste
entsprechend Tab. 18 des Griinordnungsplanes zu verwenden.

Tab. 18: Pflanzliste Fassadenbegriinung

Deutscher Name Botanischer Name heimisch
Gold-Waldrebe Clematis tanguiica nein
Gewdhnliche Waldrebe Clematis vitalba ja
Blauregen Wisteria (in Sorten) nein
Pfeifenblumen Aristolochia (in Sorten) ja
Weinrebe Vitis vinifera (auch in Sorten) ja
Feuergeisschlinge Lonicera heckrottij ja
Heckenkirschen Lonicera (in Sorten) ja
Kiwi Actinidia chinensis nein
Wilder Wein Parthenocissus quinguefolia nein
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3.8 Erhaltung von Baumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzungen sowie Gewassern (§ 9
Abs. 1 Nr. 25b BauGB):

3.8.1 Die im Planteil der Satzung gekennzeichneten Einzelbdume sind dauerhaft zu er-
halten, zu pflegen und zu entwickeln (Erhaltungsbindung).

3.8.2 Abgehende Geholze sind durch eine entsprechende Neupflanzung gemald der fir
die einzelnen Bereiche vorgeschriebenen Pflanzlisten zu ersetzen.

3.8.3 Der Kronentraufbereich zuziiglich 1,50 m ist auf Dauer vor Uberbauung, Versie-
gelung und Verdichtung freizuhalten. Wahrend der Durchfiihrung von Erd- und
Baumalinahmen sind diese Baume einschlief8lich ihres Wurzelraums gem. DIN
18920 zu sichern. In Bereichen, in denen die Bauarbeiten bis unmittelbar an den
Wourzel- und/oder Kronenbereich der Baume heranreichen, sind vor Beginn der
Bauarbeiten einzelfallbezogene Baumschutzmalnahmen in Abstimmung mit der
Abteilung Stadtgriin im Stadtbauamt festzulegen.

3.9 Flachen fiir Aufschiittungen, Abgrabungen und Stiitzmauern i. Z. m. der Herstellung von
Verkehrsflachen (§ 9 Abs. 1 Nr. 26 BauGB):

Soweit im Planteil der Satzung keine Stiitzmauern festgelegt sind, missen die fiir die Her-
stellung der Verkehrsflachen erforderlichen Aufschiittungen und Abgrabungen von den An-
grenzern auf deren Grundstiicken geduldet werden.

3.10 Hohenlage (§ 9 Abs. 3 BauGB):

3.10.1 Den Eintragungen im Planteil der Satzung entsprechend ist die Erdgescholiroh-
fulbodenhohe (EFH) der Gebaude als absolutes Mald Gber Normal-Null (G. NN)
und jeweils als Obergrenze festgesetzt. Ein Uberschreiten ist ausnahmsweise bis
zu 50 cm ist zuldssig.

3.10.2  Ist die EFH in den iberbaubaren Grundstiicksflachen nicht eingetragen darf die
ErdgescholRrohfuBbodenhohe (EFH) der Gebdude hdchstens um 50 cm die H6-
henlage der angrenzenden ErschlieBungsstralRe Uibersteigen. Die EFH definiert
sich aus der Hohe der vor dem Baugrundstiick erschlieBungstechnisch zugeord-
neten 6ffentlichen Verkehrsflache. Bei unterschiedlichen StraBenhéhen wird die
gemittelte Hohe der StralRenmitte als unterer Bezugspunkt bestimmt.

3.11 Besonders gekennzeichnete Flachen (§ 9 Abs. 5 BauGB):

Im Planteil besonders gekennzeichnet sind:

... Flachen, deren Boéden erheblich mit umweltgefahrdenden Stoffen belastet sind.
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3.12 Nachrichtliche Ubernahme (§ 9 Abs. 6 BauGB):
In den Planteil nachrichtlich Gbernommen und besonders gekennzeichnet sind:
3.12.1  Naturdenkmadler (Linden)

3.12.2  Gebaude unter Denkmalschutz (Bahnhofsgebaude)
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Teil B: Satzung zur Regelung der ortlichen Bauvorschriften
gemald § 74 LBO-BW

Rechtsgrundlage:

Aufgrund von § 74 der Landesbauordnung von Baden-Wirttemberg (LBO) i. d. F. vom 05.03.2010
werden folgende oOrtliche Bauvorschriften zum Bebauungsplan Nr. 211 , Eisenbahnstralle” aufge-

stellt.

Im gesamten Plangebiet sind folgende ortliche Bauvorschriften zu beachten:

1. AuBere Gestaltung der baulichen Anlagen:

1.1 Déacher / Dachaufbauten / Dacheindeckungen / Solaranlagen:

GemaR Eintrag im Planteil der Satzung ...

e .. sind im MU fiur die Hauptgebaude nur symmetrisch geneigte Satteldacher mit einer
Dachneigung gemal} Planeintrag zulassig.

e ..sindim MU und MUL1 fir die Hauptgebaude nur Flachdacher zuldssig. Diese sind exten-
siv mit einer Substratstarke von mindestens 15 cm zu begriinen .

Fir Nebengebdude (wie z.B. Gerdteschuppen etc.) sind nur Flachddcher bzw. flach geneigte
Pultdécher mit einer Dachneigung von 0° bis 10° zuldssig, wobei diese extensiv mit einer Sub-
stratstarke von mindestens 15 cm zu begriinen sind.

Dachaufbauten (Gauben, Zwerchgiebel) sind nur bei Dachern mit einer festgesetzten Dach-
neigung ab 30° zuldssig. Die zusammenzurechnende Gesamtbreite der Dachaufbauten darf
hierbei bis zu max. die Halfte der entsprechenden Gebaudeldnge betragen. Dacheinschnitte
(Loggien) werden in die Gesamtbreite fir Dachaufbauten mit eingerechnet

Folgende Male sind dabei ebenso einzuhalten:

e Mindestabstand der Gauben zur AuRenwand (Ortgang) = 1,25 m.
e Mindestabstand einzelner Gauben zueinander = 1,00 m.
e Mindestabstand vom First = 0,75 m.

Ubereinander in Richtung Dachfirst angeordnete Dachaufbauten sind nicht zuldssig.
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1.2

Sattelddcher sind nurin roten, rotbraunen und anthrazit Farbtdnen zulassig. Dacheindeckun-
gen in Metall (Kupfer, Zink, usw.) sind nicht zuldssig; Ausnahmen sind zuldssig, wenn die Me-
talldeckung eine Beschichtung oder sonstige Oberflachenbearbeitung erhalt die Abschwem-
mungen von schadlichen Metallionen ausschlieRen.

Solaranlagen sind zuldssig, als In- und Aufdachkonstruktion fiir die Hauptdachflachen. Bei
einer Aufdachkonstruktion (Montage tiber der Dachdeckung) ist ein Uberschreiten der Dach-
deckungsebene um mehr als 25 cm unzuldssig. Bei einer Aufdachkonstruktion der Solarmo-
dule ist zum Ortgang und Traufe mindestens ein Abstand von 0,50 m einzuhalten.

Dachflachenfenster und -verglasungen dirfen ein Viertel der dazugehdrigen Gesamtdachfla-
che nicht tGberschreiten.

Fassaden / Wandoffnungen:

Als Fassadenmaterial sind unzuldssig: glanzende oder reflektierende oder fluoreszierende
Materialien.

Teile baulicher Anlagen mit mehr als 50 gm geschlossener Fassadenflache sind mit Kletter-
pflanzen gemal Pflanzliste dauerhaft zu begriinen.

Gestaltung von aneinander zu bauenden Gebauden:

Hauptbaukoérper von aneinander gebauten Gebaudeeinheiten diirfen max. 3,00 m Gebaude-
versatz aufweisen.

Gestaltung unbebauter Grundstiicksflachen:

Alle nicht Gberbauten bzw. Gberbaubaren Grundstiicksflachen, sofern sie nicht durch pla-
nungsrechtlich zulassige und auf die Grundflachenzahl anzurechnende Stellplatze, Carports
und Garagen gem. § 12 BauNVO und bzw. oder durch Nebenanlagen nach § 14 BauNVO in
Anspruch genommen werden, sind als Griinflachen anzulegen und dauerhaft zu erhalten.
Das Anlegen von Stein- und Schottergdrten, sprich Schotter-, Splitt-, oder Kiesflachen als
Ziergestaltung, ist nicht zuldssig (§ 21a NatschG BW).

Im Geltungsbereich der Satzung sind Abstellplatze fir Boote, Wohnwagen und Mobilheime
auBerhalb von Gebduden nicht zugelassen.

Millbehalterstandorte sind moglichst in das Haupt- oder Garagengebdude zu integrieren.
Freistehende Anlagen sind entlang von 6ffentlichen Strallen, Wegen und Platzen mit Geholz-
pflanzungen als Sichtschutz zu begriinen. Es sind Pflanzen der Tabellen 15 und 16 des Griin-
ordnungsplanes (siehe Festsetzung 3.7.3 des Bebauungsplanes) zur verwenden.
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Unzuldssig sind Einfriedungen als Mauern oder Stitzmauern. Mauern sind nur zur Abstut-
zung des Gelandes zuldssig. Mit Mauern und Zaunen ist zu den 6ffentlichen Verkehrsflachen
ein Abstand von 50 cm zu halten.

Das natirliche Gelandeniveau darf durch Auffullungen / Abgrabungen nur bis zu einer HG-
hendifferenz von max. 1,20 m verdandert werden. Ausgenommen hiervon sind Terrassen bis
zu einer Gesamtflache von max. 12 gm. Abgrabungen im Vorgartenbereich sind unzuldssig.
Ansonsten sind Abgrabungen und Aufschiittungen max. zulassig bis 1/3 der entsprechenden
Gebaudeseite.

Bei aneinander angrenzenden Grundstiicken muss das Gelandeniveau aneinander angepasst
werden. Hohenversatze sind nur ausnahmsweise und bis zu einer GroBe von max. 80 cm
zuldssig und mit einzugriinenden Stlitzmauern zu versehen.

Private Griinflachen sind héhengleich an die 6ffentliche ErschlieBungsfliche anzupassen.

4. Stellpldtze / Garagen und Zufahrten:
Bei Mehrfamilienhdusern sind pro Wohneinheit 1,5 Stellplatze nachzuweisen.

Ab 8 notwendigen Stellplatzen/ Wohneinheit miissen diese auf demselben Baugrundstiick
in einer Tiefgarage untergebracht werden.

Tiefgaragen sind so ins Gelande einzupassen, dass sie zum offentlichen Verkehrsraum hin
nicht als Hochbauten in Erscheinung treten: durch Gelandemodellierung, Be- und Eingru-
nungsmaBnahmen sind sie in die gartnerische Gestaltung der AuRenanlagen zu integrieren.
Sollten Tiefgaragenfassaden mehr als 2,20 m aus dem nattirlichen Gelande herausragen, und
eine Gelandemodellierung zu erheblichen Aufschittungen fiihren (>1,50 m) kann teilweise
die Einpassung ergianzend auch mit BegriinungsmaBnahmen erfolgen.

Gemal § 74 Abs. 2 Nr. 1 LBO wird im Teilbereich zwischen EisenbahnstraRe und Bahnlinie
des Satzungsgebiets die Stellplatzverpflichtung nach § 37 LBO wie folgt bestimmt: Fiir Ein-
zelhandelsnutzungen und Bironutzungen konnen die Stellplatze auch auf der Verkehrsfla-
che besonderer Zweckbestimmung ,Verkehrsberuhigter Bereich ,je nach Stellplatzangebot,
nachgewiesen werden.

5. Niederspannungsleitungen / Antennen:
Niederspannungsleitungen im Geltungsbereich der Satzung sind unterirdisch zu flihren.
Je Gebaude ist nur eine AuRenantenne zulassig.

6. Werbeanlagen:

Werbeanlagen sind nur an der Statte der Leistung und straBenzugewandt zuldssig, je wer-
bende Einrichtung nur 1 Werbung.
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Werbeanlagen an baulichen Anlagen in einer Hohe von mehr als 3,00 m iber der angrenzen-
den ErschlieBungsstraRe sind nicht zuldssig.

Werbeanlagen, die in Form von Auslegern an die Aullenwand von baulichen Anlagen ange-
bracht werden, diirfen eine maximale Ausladung von 60 cm nicht tberschreiten. Die An-
sichtsflache darf je Seite maximal 1,00 gm einnehmen.

Werbeanlagen, die an der Fassade des Gebdudes angebracht werden, missen unterhalb der
Briistungshohe des 1. OG bleiben und diirfen nicht héher als 60 cm sein.

Der Gesamtabstand aller Teile der Werbeanlage zur Gebaudefassade darf nicht groBer als
25 cm sein.

Freistehende Werbeanlagen sind nur als Sammelwerbeanlagen (fiir mehrere Betriebe an der
Statte der Leistung) ausnahmsweise zuldssig. Diese diirfen eine Hohe von 3,00 m Gber der
angrenzenden ErschlieBungsanlage sowie eine Gesamtansichtsfliche von 2,50 gm nicht
Ubersteigen.

Schaufenster diirfen nur bis max. 20% ihrer Flachen mit Werbung beklebt werden.
Unzulassig ist die Verwendung von Blinklichtern, laufenden Schriftbandern sowie im Wech-
sel oder in Stufen schaltbare Anlagen und Leuchtkasten.
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Teil C: Hinweise

1. Denkmalschutz

Sollten im Zuge von Erdarbeiten archdologische Fundstellen (z. B. Mauern, Gruben, Brand-
schichten) angeschnitten oder Funde gemacht werden (z. B. Scherben, Metallteile, Knochen
etc.), sind dem Landesamt fiir Denkmalpflege (Dienstsitz Hemmenhofen, Fischersteig 9,
78343 Gaienhofen, Tel. 07735/93777-123 bzw. -114), unverziglich zu benachrichtigen. Auf
§ 20 Denkmalschutzgesetz (DSchG) wird verwiesen. Funde sind bis zur sachgerechten Doku-
mentation im Boden zu belassen. Mit Unterbrechung der Bauarbeiten ist gegebenenfalls zu
rechnen und Zeit zur Fundbergung einzuraumen.

2. Bodenschutz

Auf die Pflicht zur Beachtung der Bestimmungen des Bodenschutzgesetzes (BodSchG), ins-
besondere auf § 4, wird hingewiesen. Uberschiissiger Bodenaushub ist, seiner Eignung ent-
sprechend, einer Verwertung zuzufiihren; ein ortsnaher Wiedereinbau ist anzustreben. Beim
Umgang mit dem Bodenmaterial, das zu Rekultivierungszwecken eingesetzt werden soll, ist
die DIN 19731 zu beachten. Im Bereich von Retentionsflachen und Versickerungsanlagen,
sowie sonstiger Freiflichen diirfen Bodenarbeiten nur mit Kettenfahrzeugen mit einem ma-
ximalen Bodendruck von 4 N/cm? durchgefiihrt werden. Der Baubetrieb ist so zu organisie-
ren, dass betriebsbedingte unvermeidliche Bodenbelastungen (z. B. Verdichtungen) auf das
engere Baufeld beschrankt bleiben. Eingetretene Verdichtungen im Bereich unbebauter Fla-
chen sind nach Ende der Bauarbeiten zu beseitigen. Baustoffe, Bauabfalle und Betriebsstoffe
sind so zu lagern, dass Stoffeintrage bzw. Vermischungen mit Bodenmaterial ausgeschlossen
sind. Werden im Zuge der Bauarbeiten stoffliche Belastungen angetroffen, insbesondere
durch verfiillte Bombentrichter, so ist unverziglich das Amt flir Wasser- und Bodenschutz
des Landratsamtes Bodenseekreis zu benachrichtigen. Unbrauchbare und/oder belastete
Boden sind von verwertbarem Bodenaushub zu trennen und einer Aufbereitung oder geord-
neten Entsorgung zuzufiihren. Bei Bodenabgrabungen und -aufschiittungen ist eine fachge-
rechte Zwischenlagerung zu gewahrleisten. Ober- und Rohboden ist getrennt zu lagern. Die
Lagerung von Oberboden darf héchstens in Mieten von einem Meter Hohe erfolgen. Bei Zwi-
schenlagerung von langer als einem Jahr ist eine fachgerechte Zwischenbegriinung einzu-
saen. Die DIN 18915 ist anzuwenden.

Bei Bauvorhaben, bei denen jeweils oder in Kombination mehr als 500 m3 Erdaushub anfal-
len, bei verfahrenspflichtigen AbbruchmaRnahmen, sowie bei einer verfahrenspflichtigen
BaumaBinahme, die einen Teilabbruch umfasst, ist der Baurechtsbeh6rde im Rahmen des
Verfahrens ein Abfallverwertungskonzept nach § 3 Abs. 4 Landes-Kreislaufwirtschaftsgesetz
(LKreiWiG) vorzulegen und durch die untere Abfallrechtsbehérde zu prifen.

3. Artenschutz

GemaR § 44 des Bundes-Naturschutzgesetzes (BNatSchG) ist es verboten, die Fortpflan-
zungs- oder Ruhestatten besonders geschiitzter Arten zu zerstéren sowie streng geschitzte
Arten und europdische Vogelarten wihrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uber-
winterungs- und Wanderungszeit erheblich zu stéren. Um zu verhindern, dass ein Verbots-
Tatbestandes im Sinne des § 44 BNatSchG eintritt, ist daher vor dem Abriss von Gebauden
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(insbesondere Wirtschaftsgebduden/Scheunen, Gebiduden mit Fensterldden, mit Offnungen
im Dachstuhl oder mit fiir Kleintiere zuganglichen Gewolbekellern) sowie vor der Rodung
von Gehdlzen von einem Sachverstandigen zu prifen, ob diese von besonders geschiitzten
Tieren bewohnt werden. Werden Bruthdhlen, Winterquartiere oder Hinweise auf den dau-
ernden Aufenthalt geschiitzter Tierarten angetroffen, ist die Untere Naturschutzbehoérde
beim Landratsamt Bodenseekreis zu verstandigen. In Abstimmung mit der Behorde sind vor
weiteren Bauaktivitdten entsprechende SchutzmaBnahmen zu entwickeln (z.B. Abriss bzw.
Rodung nur im Winter-Halbjahr; ggf. Anlage von Ersatzquartieren).

4. \Vorhandene Geholze und Gebaude

Gemal § 39 Abs. 5 BNatSchG ist es verboten, in der Zeit vom 01.03. bis 30.09. auRerhalb des
Waldes vorkommende Baume, Straucher oder andere Gehdlze zu roden. Notwendige Ge-
holzbeseitigungen sowie die Baufeldraumung sollten daher auRerhalb der Brutzeit von Vo-
geln zwischen dem 01.10. und dem 28.02. des jeweiligen Jahres erfolgen.

Vorhandene Gehdlze sind wahrend der Bauzeit durch geeignete MalRnahmen wie Bauschutz-
zaun oder Wurzelvorhang vor Beeintrachtigungen (wie z.B. Verdichtungen im Wurzelraum
durch Bodenauftrag oder Materiallagerung, mechanische Schadigungen durch Baufahrzeuge
und Abgrabungen oder Eintrag umweltgefahrdender Stoffe) zu schiitzen. Zum Schutz zu er-
haltender Geholze sollten alle baulichen MaBnahmen gemal} DIN 18920 "Landschaftsbau —
Schutz von Baumen, Pflanzbestianden und Vegetationsflachen bei BaumalBnahmen" in Ver-
bindung mit der Richtlinie flir die Anlage von StraBen (RAS-LP 4: Teil Landschaftspflege, Ab-
schnitt 4: Schutz von Baumen, Vegetationsbestidnden und Tieren bei BaumaRnahmen)
durchgefihrt werden.

5. Grundwasserschutz

Das Erschliefen von Grundwasser im Zuge der Bauarbeiten (wassergesattigter Bereich), ist
unverzuglich anzuzeigen (§ 43 Abs. 6 WG). Unterhalb des hochsten Grundwasserspiegels
sind Drainagen zur dauerhaften Regulierung des Grundwassers mit dauernder Ableitung/Ab-
senkung des Grundwassers nicht zuldssig (§ 9 WHG). Fiir Grund-(Hang-/Schicht-) wasser ist
eine Umlaufigkeit um bzw. unter den Gebauden herzustellen, so dass eine Drainage nicht
erforderlich ist. Bauwerksteile im Grundwasser- und Grundwasserschwankungsbereich sind
druckwasserdicht oder als weifle Wanne auszufihren. Kanal- und Leitungsgraben unterhalb
des Grundwasserspiegels sind somit Sperrriegeln zu versehen, dass liber die Graben kein
Grundwasser abgefiihrt wird. Beim Bau von Tiefgaragen ist der Boden der Tiefgarage was-
serundurchldssig auszufiihren. Fir die wasserdichte Ausflihrung des Tiefgaragenbodens diir-
fen nur hierfiir zugelassene Bauprodukte verwendet werden. Eine Wasserhaltung wahrend
der Bauzeit (Grundwasserabsenkung) und das Einbringen von Stoffen in das Grundwasser
(Fundamente, Leitungen etc.) stellen eine Benutzung eines Gewadssers (§ 9 WHG) dar und
bediirfen einer wasserrechtlichen Erlaubnis. Flr die Herstellung und Nutzung von Erdwar-
mesonden ist eine wasserrechtliche Erlaubnis nach § 43 Abs. 2 WG erforderlich. Um Beein-
trachtigungen des Grundwassers zu vermeiden, ist der "Leitfaden zur Nutzung von Erd-
warme mit Erdwarmesonden" aus dem Jahr 2005 zu berlicksichtigen. Ein stockwerksiber-
greifender Grundwasserfluss muss sicher verhindert werden. Neben den DVGW-Regelwer-
ken sind insbesondere die Vorgaben der VDI Richtlinie 4640 und die , Leitlinien Qualitatssi-
cherung Erdwarmesonden” (LQS EWS - Stand: Dezember 2018 http://um.baden-wuerttem-
berg.de/de/energie/erneuerbare-energien/geothermie/lgs-ews) zu beachten. Anzeigen und
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Antrage auf Erteilung einer wasserrechtlichen Erlaubnis sind an das Landratsamt Bodensee-
kreis - Amt fir Wasser- und Bodenschutz - zu richten.

6. Hinweise zur Klimaanpassung

Die flr Baugebiete relevanten Folgen der Klimaverdanderungen sind insbesondere eine Zu-
nahme von Hitzetagen sowie haufigere und extremere Wetterereignisse wie Sturm, Starkre-
gen und Hochwasser. Folgende MaRnahmen dienen neben den Festsetzungen im vorliegen-
den Bebauungsplan der Anpassung an die Folgen des Klimawandels:

- Erhohung der Albedo (Mal8 des Riickstrahlvermégens) durch Verwendung hellerer
Beldge im Freiraum

- Erhohung der Albedo durch hellere Oberflachen von Dachern und Fassaden (Tempe-
raturverringerung bis zu 8°C) unter Bericksichtigung der Umgebung

- Erhohung der Eigenverschattung durch gegliederte Gebdudegrundrisse und Fassa-
den

- Orientierung des Gebaudes und der Fenster (grofRe Glasflaichen an Ost- und Westfas-
saden kénnen zu hoher Warmeeinstrahlung im Sommer fiihren)

- Sonnenschutz, vor allem fiir grofRe Glasflachen

- Integration passiver Kiihlsysteme

8. Kampfmittel

Aufgrund der ausgedehnten Kampfhandlungen und Bombardierungen, die wahrend des 2. Welt-
krieges stattfanden, sollten im Vorfeld von BaumalRnahmen eine Gefahrenverdachtserforschung
in Form einer Auswertung von Luftbildern der Alliierten durchgefiihrt werden. Alle nicht vorab
untersuchten Bauflachen sind daher als potenzielle Kampfmittelverdachtsflaichen einzustufen.

9. Erschiitterungsschutz

In dem Festgesetzten Urbanen Gebiet ,,MU 1“ entlang der Bahnlinie ist der Erschiitterungsschutz
der Gebaude durch bauliche und technische MaBnahmen (z.B. an Wéanden, Decken und Funda-
menten) so sicherzustellen, dass die Anhaltswerte der DIN 4150, Teil 2 eingehalten werden.

10. Nebenbestimmungen zur Baugenehmigung

MaBnahmen zu Freizeitlarm.

Fur die festgesetzte 6ffentliche Griinflachen fiir Freizeit- und Skateanlagen (gekennzeichnet
mit ,F+Sk“) ist u.a. auch ein Skateanlage als zulassige Nutzung festgesetzt. Zur Baugenehmi-
gung einer Skateanlage sind schalltechnisch organisatorische MaRnahmen als Nebenbestim-
mung aufzunehmen:

e Die Nutzung der Skateranlage darf werktags nur zwischen 08:00 und 21:00 Uhr erfol-

gen. An Sonn- und Feiertagen ist eine Nutzung nur zwischen 08:00 und 14:00 Uhr
(vormittags) oder zwischen 14:00 und 21:00 Uhr (nachmittags) zulassig.
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Sollte der Nordwestliche zur F+SK- Flache angrenzende mit einer Schul- oder Kindergarten-
nutzung festgesetzt Uberbaubare Grundstiicksbereich keine passiven LarmschutzmaRnah-
men gemalR Ziffer 3.15.2 erhalten, ist alternativ die organisatorische MaBnahme in die Ne-

benbestimmung aufzunehmen, das eine Nutzung der Skateanlage wahrend der Schul- bzw.
Betreuungszeit ausschliel3t.

Freiflachengestaltungsplan

Mit dem Baugesuch ist im Baugenehmigungsverfahren ein verbindlicher Freiflachengestal-

tungsplan zur Umsetzung der Vorgaben zur Begriinung, Befestigung und Regenwasserriick-
haltung vorzulegen.
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Verkehrslarm im Plangebiet, Isolinienkarte in 6 m ber Grund (1. OG), freie Schallausbreitung,
Beurteilungspegel Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

Verkehrslarm im Plangebiet, Isolinienkarte in 2 m (ber Grund (AuBenwohnbereich), freie
Schallausbreitung, Beurteilungspegel Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

Verkehrslarm im Plangebiet, Isolinienkarte in 6 m iber Grund (1. OG), freie Schallausbreitung,
Beurteilungspegel Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

Verkehrslarm im Plangebiet, Isolinienkarte in 6 m ber Grund (1. OG), Gebdudelarmkarte,
héchster Beurteilungspegel, Beurteilungspegel Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

Verkehrslarm im Plangebiet, Isolinienkarte in 6 m (ber Grund (1. OG), Gebadudeldarmkarte,
héchster Beurteilungspegel, Beurteilungspegel Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

Verkehrslarm im Plangebiet, LSW 4 m, Isolinienkarte in 6 m Uber Grund (1. OG), Gebaude-
larmkarte, héchster Beurteilungspegel, Beurteilungspegel Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

Schallschutzkonzept Verkehrslarm, maBgeblicher AuBenlarmpegel nach DIN 4109 Isolinien-
karte in 6 m Hohe, freie Schallausbreitung

Schallschutzkonzept Verkehrslarm, maBgeblicher AuBenlarmpegel nach DIN 4109 Isolinien-
karte in 6 m Héhe, Gebaudelarmkarte, héchster Pegel

Larm gewerblicher Anlagen, Bereich Kulturbahnhof, Beurteilungspegel und Spitzenpegel an
maBgeblichen Immissionsorten, Beurteilungszeitraum Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht
(22.00-06.00 Uhr - INS)

Larm gewerblicher Anlagen, Bereich Kulturbahnhof mit Larmschutzkonzept, Beurteilungspegel
und Spitzenpegel an mafBgeblichen Immissionsorten, Beurteilungszeitraum Tag (06.00-
22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr - INS)

Lérm gewerblicher Anlagen, Bereich Karosserie- und Abfallwirtschaftsbetrieb, Beurteilungspe-
gel und Spitzenpegel an maBgeblichen Immissionsorten, Beurteilungszeitraum Tag (06.00-
22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr — INS, seltenes Ereignis)

Lérm der Tiefgarage, Beurteilungspegel an maBgeblichen Immissionsorten, Beurteilungszeit-
raum Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr — INS)
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Tabellen

Tabelle BO1
Tabelle B02
Tabelle B03

Anhang C
Tabellen

Tabelle C01

Tabelle C02
Tabelle C03

Tabelle C04

Tabelle C05
Tabelle C06

Anlagenldarm, werktags, Bereich Mehrzweckhalle, Beurteilungspegel und Spitzenpegel an maB-
geblichen Immissionsorten, Beurteilungszeitraum Tag (06.00-22.00 Uhr)

Freizeitanlagenlarm, sonn- und feiertags, Bereich Mehrzweckhalle, Beurteilungspegel und Spit-
zenpegel an maBgeblichen Immissionsorten, Beurteilungszeitraume tags, und Nacht, seltenes
Ereignis

Freizeitanlagenlarm, werktags, Bereich Skateanlage, Beurteilungspegel und Spitzenpegel an
maBgeblichen Immissionsorten, Isolinienkarte in 6 m Hohe, Beurteilungszeitrdume Tag,
abends (22.00-22.00 Uhr) und auBerhalb der Ruhezeit (08.00-20.00 Uhr)

Freizeitanlagenlarm, sonn- und feiertags, Bereich Skateanlage, Beurteilungspegel und Spit-
zenpegel an maBgeblichen Immissionsorten, Isolinienkarte in 6 m Hohe, Beurteilungszeit-
rdume tags innerhalb und auBerhalb der Ruhezeiten

Zunahme Verkehrslarm, Beurteilungspegel im Istfall und Planfall an maBgeblichen Immissions-
orten, Beurteilungszeitraum Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr)

Dokumentation StraBenverkehrslarm
Dokumentation Schienenverkehrslarm

Dokumentation StraBenverkehrslarm, Planfall

Anlagenlarm, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fir einen beispielhaften
Immissionsort

Anlagenlarm, Dokumentation der umgesetzten Parkplatze

Tiefgaragen, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir einen beispielhaften
Immissionsort

Freizeitanlagenlarm Mehrzweckhalle, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung
flir einen beispielhaften Immissionsort

Freizeitanlagenlarm Mehrzweckhalle, Dokumentation der umgesetzten Parkplatze

Freizeitanlagenlarm Skateanlage, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir
einen beispielhaften Immissionsort
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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Friedrichshafen stellt den Bebauungsplan 211 ‘Eisenbahnstrale' im Stadtteil Fischbach auf.
Mit dem Bebauungsplanverfahren sollen die flir den Bereich noch rechtskraftigen Bebauungsplane
Uberarbeitet und zukiinftig als Urbanes Gebiet im Norden sowie als Flachen fiir Gemeinbedarf stidlich
der KapellenstraBe neu ausgewiesen werden. In einem 1. Bauabschnitt erfolgt die Entwicklung des
westlichen Teilbereichs.

Das Plangebiet liegt zwischen der nérdlich verlaufenden Bodenseegiirtelbahn und der sidlich liegen-
den ZeppelinstraBe. Innerhalb des Plangebiets befindet sich im Nordwesten der ‘Kulturbahnhof' mit
Gastronomiebetrieb und einem vielseitigen Programm kultureller Veranstaltungen. Im Plangebiet
liegen weiterhin die Mehrzweckhalle Fischbach sowie eine Sporthalle, im Stidosten ist eine Skatean-
lage eingerichtet. An den 1. Bauabschnitt dstlich angrenzend befinden sich gewerbliche Nutzungen,
hier sind der Karosseriebetrieb Gerhard Schmidt GmbH und der Abfallwirtschaftsbetrieb Bodensee
angesiedelt.

Im Rahmen des 1. Bauabschnitts ist insbesondere die Errichtung von Wohnbebauung im Nordosten,
eines Kindergartens im Westen sowie eines neuen Schulgebdudes im Sudosten geplant. Auch die
Lage der Skateanlage soll verandert werden.

Aufgrund der raumlichen Nahe zu den im Umfeld des Plangebiets vorhandenen Verkehrslarmquellen
und den gewerblichen Anlagen (Kulturbahnhof, Karosseriebaubetrieb, Abfallwirtschaftsbetrieb) sind
die Gerduscheinwirkungen derselben im Plangebiet im Rahmen eines schalltechnischen Gutachtens
zu untersuchen. Darlber hinaus sind die Auswirkungen des Larms der im Plangebiet vorhandenen
Anlagen fir Freizeit (Mehrzweckhalle, Skaten) und Sport (Sporthalle) auf die umgebende schutzwiir-
dige Wohnbebauung zu untersuchen. Es ist ein Schallschutzkonzept zu erarbeiten, das eine dauer-
hafte Vertraglichkeit des Plangebiets mit den relevanten Emittenten sicherstellt. Weiterhin ist die
durch das Planvorhaben bedingte Zunahme des Verkehrslarms zu untersuchen.

Die Abbildung A01 im Anhang zeigt die raumliche Gesamtsituation.

2 Immissionsschutz- und planungsrechtliche Grundlagen

Die gesetzliche Grundlage flr die Erarbeitung des schalltechnischen Gutachtens zum Bebauungsplan
stellt das

e Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Ge-
rausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange - Bundes-Immissionsschutzgesetz —
BImSchG in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. I S. 1274), zuletzt
geandert 24. September 2021 (BGBI. I S. 4458)/1/

dar. GemaB § 50 BImSchG sind ‘bei raumbedeutsamen Planungen und MaBnahmen die flr eine
bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwir-
kungen ... auf die ausschlieBlich oder (iberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete ... so weit wie
mdoglich vermieden werden’.

Stadt Friedrichshafen, B-Plan 211 ‘EisenbahnstraBe, 1. Bauabschnitt'
Schalltechnisches Gutachten
Bericht-Nr. 1936_gut01 Seite 1



GSB GbR 05.06.2022

Bei stadtebaulichen Aufgabenstellungen, wie der Aufstellung eines Bebauungsplans, ist originar die
e DIN 18.005 ‘Schallschutz im Stadtebau’ vom Juli 2002 /2/ i. V. m. dem

e Beiblatt 1 ‘Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfahren - Schalltechnische Orientie-
rungswerte fir die stédtebauliche Planung’ vom Mai 1987 /3/

als Beurteilungsgrundlage heranzuziehen.

Nach DIN 18.005, Teil 1, Beiblatt 1 sind bei der Bauleitplanung in der Regel den verschiedenen
schutzbedirftigen Nutzungen (z. B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen) die nachfolgenden
Orientierungswerte fiir den Beurteilungspegel zuzuordnen. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist
wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bau-
flache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfiillen.

Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und

Gewerbe) sollen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht energetisch
addiert werden.

2.1 Verkehrslarm

Die Tabelle 1 zeigt in einer Ubersicht die Orientierungswerte fiir verschiedene Gebietsnutzungen fiir
Verkehrslarm.

Tabelle 1 Schalltechnische Orientierungswerte (OW) fiir Verkehrslarm gemaB Beiblatt 1 zu DIN 18.005
Teil 1
Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)
Reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien- 50 40
hausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55
Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach 45 bis 65 35 bis 65
Nutzungsart

Fir ein Mischgebiete sind die Orientierungswerte von 60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht
maBgeblich zur Beurteilung der Verkehrslarmsituation; diese werden hier ebenfalls fir Urbane Ge-
biete herangezogen. Fir die Flachen flir Gemeinbedarf wird die Schutzwirdigkeit eines Allgemeinen
Wohngebiets zugrunde gelegt. Die Orientierungswerte betragen hier 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A)
in der Nacht. Die Tageswerte beziehen sich auf einen Beurteilungspegel flir die Zeit von 06.00 bis
22.00 Uhr. Fir die Nachtwerte gilt der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr. Der Beurteilungspegel
beinhaltet eine energetische Mittelung der Immissionspegel innerhalb der genannten Zeitintervalle.
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Im Beiblatt 1 zu DIN 18.005 Teil 1 sind u. a. folgende Hinweise fiir die Anwendung der Orientie-
rungswerte genannt:

‘Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung
der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt
der Erhaltung Uberkommener Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten
Fallen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer entsprechen-
den Zurlickstellung des Schallschutzes fiihren. ... In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vor-
handener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientie-
rungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Gberwiegen, sollte mdglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen - insbesondere fiir Schlafraume) vorgesehen und pla-
nungsrechtlich abgesichert werden.’

Folgende Gerichtsurteile konkretisieren beispielhaft die Anwendung und Bedeutung der Orientie-
rungswerte:

Bundesverwaltungsgericht, Beschluss vom 18.12.1990 (Az. 4 N 6.88):

Da die Werte des Beiblatts 1 der DIN 18005 lediglich eine Orientierungshilfe fir die Bauleitplanung
sind, darf von ihnen abgewichen werden. Entscheidend ist, ob die Abweichung im Einzelfall noch mit
dem Abwégungsgebot des § 1 Abs. 6 BauGB vereinbar ist, Eine Uberschreitung der Orientierungs-
werte fur Allgemeine Wohngebiete um 5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerechten Abwdagung sein.

OVG Liineburg, Beschluss vom 04.12.1997 (Az. 7 M 1050/97):

Die in § 43 BImSchG erhaltene Ermdéchtigung des Verordnungsgebers zur normativen Festsetzung
der Zumutbarkeitsschwelle von Verkehrsgerduschen schlieSt es grundsatzlich aus, Larmimmissio-
nen, die die in der Verkehrsldrmschutzverordnung festgesetzten Grenzwerte unterschreiten, im Ein-
zelfall als erhebliche Beldstigung einzustufen. Die Grenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung
betragen in reinen und allgemeinen Wohngebieten tags 59 dB(A), nachts 49 dB(A), in Mischgebieten
tags 64 dB(A), nachts 54 dB(A). Es ist davon auszugehen, dass bei Einhaltung der Werte fir Misch-
gebiete gesunde Wohnverhdltnisse noch gewahrt sind.

Bei Verkehrslarm wird der Abwagungsspielraum, den die DIN 18005 mit dem Begriff des ‘Orientie-
rungswertes' bietet, durch die Immissionsgrenzwerte der

e 16. Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV) /4/

eingeengt. Bei einem Neubau oder einer wesentlichen Anderung eines Verkehrsweges diirfen die in
der nachfolgenden Tabelle dargestellten Grenzwerte nicht Uberschritten werden. Fir Allgemeine
Wohngebiete sowie Mischgebiete und Dorfgebiete liegen diese um 4 dB liber denen der DIN 18.005.
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Tabelle 2 Immissionsgrenzwerte (IGW) fiir Verkehrslarm gemaB 16. BImSchV
Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)
Tags (06.00-22.00)  Nachts (22.00-06.00)

Krankenhduser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47

Reine (WR) und Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsied- 59 49
lungsgebiete (WS)

Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI)und Ur- 64 54

bane Gebiet (MU)

Gewerbegebiete (GE) 69 59

Werden im Rahmen der Bauleitplanung schalltechnische Konflikte in einer noch abwagbaren GroBe
festgestellt, kann zugunsten anderer Belange eine Zuriickstellung des Schallschutzes erfolgen. Bei
Uberschreiten des Abwégungsspielraumes werden geeignete SchallschutzmaBnahmen (aktiv
und/oder passiv) erforderlich.

2.2 Larm gewerblicher Anlagen

Die Tabelle 3 zeigt in einer Ubersicht die Orientierungswerte fiir verschiedene Gebietsnutzungen fiir
Anlagenlarm.

Tabelle 3 Schalltechnische Orientierungswerte (OW) fiir Anlagenlarm gemaB Beiblatt 1 zu DIN 18.005
Teil 1
Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)

Reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien- 50 35
hausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 50
Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach 45 bis 65 35 bis 65
Nutzungsart

Fir ein Allgemeines Wohngebiet sind die Orientierungswerte von 55 dB(A) am Tag und 40 dB(A) in
der Nacht maBgeblich zur Beurteilung der Anlagenlarmsituation; diese werden hier auch fir die
Flachen fiur Gemeinbedarf zugrunde gelegt. Flir Mischgebiete gelten die Werte von 60 dB(A) am Tag
und 45 dB(A) in der Nacht; diese werden hier ebenfalls flir Urbane Gebiete herangezogen. Die
Tageswerte beziehen sich auf einen Beurteilungspegel fiir die Zeit von 06.00 bis 22.00 Uhr. Fir die
Nachtwerte gilt der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr. Der Beurteilungspegel beinhaltet eine ener-
getische Mittelung der Immissionspegel innerhalb der genannten Zeitintervalle.

Uber die Vorgaben der DIN 18.005 hinaus nennt die

e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz ‘Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)’ vom 26. August 1998 /5/
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immissionsschutzrechtlich verbindlich fiir gewerbliche Anlagen die an schutzwiirdigen Nutzungen
einzuhaltende Immissionsrichtwerte. Die Zahlenwerte der Immissionsrichtwerte entsprechen, bis auf
die Gebietsart Kerngebiete und die neu hinzugekommene Gebietsart Urbane Gebiete, den Orientie-
rungswerten der DIN 18.005, siehe dazu Tabelle 3. Da die DIN 18.005 auf die TA Larm verweist,
wird zur weiteren Beurteilung auf die Vorgaben der TA Larm zurlickgegriffen.

Tabelle 4 Immissionsrichtwerte (IRW) fiir Anlagenlarm gemaB TA Larm
Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)
Industriegebiete (GI) 70 70
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 45
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungs-gebiete (WS) 55 40
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 35

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind dabei, wie auch die Orientierungswerte des Beiblatts 1
der DIN 18.005, auf die Gesamtbelastung durch Anlagenlarm anzuwenden. Unter der Gesamtbela-
stung ist die Belastung an einer schutzwiirdigen Nutzung zu verstehen, die von allen Anlagen, fir
die die TA Larm gilt, hervorgerufen wird. Wirken also auf den maBgeblichen Immissionsort mehrere
Anlagen oder Betriebe ein, so ist sicherzustellen, dass in der Summe die Immissionsrichtwerte ein-
gehalten werden.

Mit den o. g. Immissionsrichtwerten muss der fir den Immissionsort ermittelte Beurteilungspegel
verglichen werden. Zur Ermittlung des Beurteilungspegels wird entsprechend den Vorschriften der
TA Lérm aus den wahrend der Einwirkungszeit am Immissionsort vorhandenen, meist schwanken-
den Gerauschen durch energetische Mittelung tber die Zeit ein Mittelungspegel (dquivalenter Dau-
erschallpegel) gebildet. Durch die Umrechnung auf den Bezugszeitraum von 16 Stunden tagstliber
und auf eine Stunde nachts, — lauteste Nachtstunde — und unter Beriicksichtigung von Zuschlagen
fur Impuls-, Ton- oder Informationshaltigkeit ergibt sich daraus der Beurteilungspegel, der mit den
Immissionsrichtwerten zu vergleichen ist. Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels an Immissions-
orten in einem Gebiet nach Tabelle 3, Buchstabe e) bis g) muss zusatzlich ein Zuschlag von 6 dB(A)
fur Gerauscheinwirkungen in den Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (werktags 06.00—
07.00 Uhr und 20.00-22.00 Uhr, sonn- und feiertags 06.00—-09.00 Uhr, 13.00—15.00 Uhr und 20.00—
22.00 Uhr) erteilt werden. Der Immissionsrichtwert ist Uberschritten, wenn der Beurteilungspegel
hoher liegt als der Richtwert oder wenn kurzzeitige Gerduschspitzen den Immissionsrichtwert tags-
Uber um mehr als 30 dB(A) oder nachts um mehr als 20 dB(A) Uberschreiten (‘Spitzenpegelkrite-
rium’).

Neben der Beurteilung fiir Situationen, die jeden Tag des Jahres stattfinden kénnen, kennt die
TA Larm die sogenannten ‘seltenen Ereignisse'. Seltene Ereignisse im Sinne der TA Larm liegen dann
vor, wenn wegen voraussehbarer Besonderheiten beim Betrieb einer Anlage in seltenen Fallen oder
Uber eine begrenzte Zeitdauer (an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und
an nicht mehr als jeweils zwei aufeinanderfolgenden Wochenenden) eine Einhaltung der Immis-
sionsrichtwerte nicht mdglich ist. Fiir ‘seltene Ereignisse' nennt die TA Larm als gebietsunabhdngige
Immissionsrichtwerte 70 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht. Einzelne kurzzeitige Gerausch-
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spitzen dirfen diese Werte nach Tabelle 4 (auBer in Industriegebieten) am Tag um nicht mehr als
20 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 10 dB(A) liberschreiten.

2.3 Freizeitanlagenlarm

Uber die Vorgaben der DIN 18.005 hinaus nennt die ‘Freizeitlarmrichtlinie' der Bund/Lander-Arbeits-
gemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) /6/ fur Freizeitanlagen die an schutzwirdigen Nutzungen
einzuhaltenden Immissionsrichtwerte.

Ublicherweise sind der Freizeitanlage folgende, bei bestimmungsgemaBer Nutzung auftretende, Ge-
rausche zuzurechnen:
e Betrieb der Anlagen selbst

e Technische Nebenanlagen (z. B. Lautsprecher, Entliftungsanlagen)
 AuBerungen von Benutzern und Zuschauern
e Zur Anlage gehérenden Parkplatze

e StraBenverkehrsgerdusche, die in einem raumlich tberschaubaren Bereich auftreten.

In der ‘Freizeitlarmrichtlinie' werden die folgenden Immissionsrichtwerte aufgefiihrt:

Tabelle 5 Immissionsrichtwerte (IRW) gemaB Freizeitlarmrichtlinie
Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)
tags an Werkta- tags Werktagen nachts
gen auBerhalb innerhalb der
der Ruhezeiten | Ruhezeiten und an
Sonn- und
Feiertagen
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten 45 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 45 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete 55 50 40
(WS)
Mischgebiete (MI), Dorfgebiete (MD) und Kerngebiete (MK) 60 55 45
Gewerbegebiete (GE) 65 60 50
Industriegebiete (GI) 70 70 70

Fir ein Mischgebiet sind die Immissionsrichtwerte von 60 dB(A) tags auBerhalb der Ruhezeiten,
55 dB(A) tags innerhalb der Ruhezeiten und an Sonn- und Feiertagen und 45 dB(A) in der Nacht
maBgeblich zur Beurteilung der Freizeitanlagenldrmsituation; fir ein Urbanes Gebiet werden hier
dieselben Werte angenommen. Fir ein Allgemeines Wohngebiet sind die Immissionsrichtwerte von
55 dB(A) tags auBerhalb der Ruhezeiten, 50 dB(A) tags innerhalb der Ruhezeiten und an Sonn- und
Feiertagen und 40 dB(A) in der Nacht maBgeblich; diese werden hier auch fiir die Flachen flir
Gemeinbedarf zugrunde gelegt. Mit diesen Immissionsrichtwerten muss der fiir den Immissionsort
ermittelte Beurteilungspegel verglichen werden. Zur Ermittlung des Beurteilungspegels wird durch
energetische Mittelung Uber die Zeit ein Mittelungspegel (aquivalenter Dauerschallpegel) aus den
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wahrend der Beurteilungszeit am Immissionsort vorhandenen, meist schwankenden Gerdauschen
gebildet.

Die fir die Beurteilung von Freizeitlarm relevanten Beurteilungszeiten sind in der Tabelle 6 aufge-
fuhrt.

Tabelle 6 Beurteilungszeiten gemas Freizeitlarmrichtlinie
| Beurteilungszeiten
Werktage
tags auBerhalb der Ruhezeiten (8.00-20.00 Uhr) 12 Stunden
tags wahrend den Ruhezeiten (6.00-8.00 Uhr und 20.00-22.00 Uhr) jeweils 2 Stunden
nachts (22.00-6.00 Uhr) 1 Stunde (ungiinstigste volle Stunde)
Sonn- und Feiertage
tags auBerhalb der Ruhezeiten (9.00-13.00 Uhr und 15.00-20.00 Uhr) 9 Stunden
tags wahrend den Ruhezeiten (7.00-9.00 Uhr, 13.00-15.00 Uhr und jeweils 2 Stunden
20.00-22.00 Uhr)
Nachts (0.00-7.00 Uhr und 22.00-24.00 Uhr) 1 Stunde (ungiinstigste volle Stunde)

Unter Berticksichtigung von Zuschlagen fiir Impuls-, Ton- und Informationshaltigkeit ergibt sich aus
dem Mittelungspegel im Beurteilungszeitraum der Beurteilungspegel, der mit den Immissionsricht-
werten zu vergleichen ist. Der Immissionsrichtwert ist Uiberschritten, wenn der Beurteilungspegel
hoher liegt als der Richtwert. Einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte
tagsliber nicht um mehr als 30 dB oder nachts um nicht mehr als 20 dB liberschreiten (*Spitzenpe-
gelkriterium').

Bei groBen Veranstaltungen kdnnen die Immissionsrichtwerte trotz verhaltnismaBigen technischen
und organisatorischen LarmminderungsmaBnahmen oftmals nicht eingehalten werden. GemaB den
Ausflihrungen der Freizeitlarmrichtlinie /6/ (Kapitel 4.4) kénnen solche Veranstaltungen gleichwohl
in Sonderfallen zuldssig sein, wenn sie

e eine hohe Standortgebundenheit (d. h. besondere &rtliche und regionale Bedeutung) oder
soziale Adaquanz und Akzeptanz aufweisen und zudem

o zahlenmaBig eng begrenzt durchgeflihrt werden.

Die Zumutbarkeit derartiger Sonderfalle ist von der zustéandigen Behdrde zu priifen und zu bewerten.
Folgende Kriterien sollen bei der Einstufung solcher Sonderfalle unter Berlicksichtigung der Einstu-
fung der Schutzwirdigkeit der Nutzungen in der Umgebung sowie der Sensibilitdt im Einwirkungs-
bereich Beachtung finden:

a. Sofern bei seltenen Veranstaltungen Uberschreitungen des Beurteilungspegels vor den Fen-
stern im Freien von 70 dB(A) tags und/oder 55 dB(A) nachts zu erwarten sind, ist deren
Zumutbarkeit explizit zu begriinden.

b. Uberschreitungen eines Beurteilungspegels nachts von 55 dB(A) nach 24 Uhr sollen vermie-
den werden.

c. In besonderen gelagerten Fallen kann eine Verschiebung der Nachtzeit von bis zu 2 Stunden
zumutbar sein. Dabei soll eine Verschiebung des Beginns der Nachtzeit auf Abende vor Sam-
stagen sowie vor Sonn- und Feiertage beschrankt werden.
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d. Die Anzahl der Tage (24 Stunden-Zeitraum) mit seltenen Veranstaltungen soll 18 pro Kalen-
derjahr nicht Uberschreiten. Diese seltenen Veranstaltungen sollen auf einen langeren Zeit-
raum verteilt werden und an nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden statt-
finden.

e. Gerduschspitzen sollen die Werte von 90 dB(A) tags und 65 dB(A) nachts einhalten.

Die Unvermeidbarkeit und Zumutbarkeit der zu erwartenden Immissionen ist laut Freizeitlarm-richt-
linie schriftlich nachvollziehbar zu begriinden. Die zustandige Behdrde hat umso intensiver zu prifen,
je gréBer die Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sind und je ofter Seltene Ereignisse in
Anspruch genommen werden. Bei herausragenden Veranstaltungen sind in der Begriindung gerade
der sozialen Adaquanz und Akzeptanz besondere Bedeutung beizumessen.

Flir den Bebauungsplan 211 ‘EisenbahnstraBe, 1. Bauabschnitt' sind die Gerduscheinwirkungen der
Mehrzweckhalle (Nutzung bspw. flr Konzerte) und der Skateanlage vom Grundsatz her zu untersu-
chen und zu beurteilen.

2.4 Sportanlagenlarm

Die Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV) /6/ nennt flir Sportanlagen immissions-
schutzrechtlich verbindlich die an schutzwirdigen Nutzungen einzuhaltenden Immissionsrichtwerte.
Die Sportanlagenlarmschutzverordnung ist bei der Errichtung und dem Betrieb von nicht genehmi-
gungsbediirftigen Sportanlagen die maBgebliche Berechnungs- und Beurteilungsgrundlage. Nach
den Vorgaben der 18. BImSchV sind der Sportanlage folgende, bei bestimmungsgemaBer Nutzung
auftretende, Gerausche zuzurechnen:

e Gerdusche der technischen Einrichtungen und Gerdte
e Gerdusche durch die Sporttreibenden
e Gerausche durch die Zuschauer und die sonstigen Nutzer

e Gerdusche, die von den Parkplatzen auf dem Anlagengelande ausgehen.

GemaB der Sportanlagenlarmschutzverordnung sind die Sportanlagen so zu errichten und zu betrei-
ben, dass die in der nachfolgenden Tabelle 7 aufgeflihrten Immissionsrichtwerte unter Einrechnung
der Gerauschimmissionen aller Sportanlagen nicht tberschritten werden (Gesamtlarmbetrachtung).
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Tabelle 7 Immissionsrichtwerte (IRW) gemaB 18. BImSchV
Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)
tags auBerhalb | tags innerhalb der nachts
der Ruhezeiten morgendlichen
und im Ubrigen Ruhezeit
Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten 45 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 45 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete 55 50 40
(WS)
Mischgebiete (MI), Dorfgebiete (MD) und Kerngebiete (MK) 60 55 45
Urbanes Gebiet (MU) 63 58 45
Gewerbegebiete (GE) 65 60 50

Fir ein Allgemeines Wohngebiet sind die Immissionsrichtwerte von 55 dB(A) tags auBerhalb der
Ruhezeiten und im Ubrigen, 50 dB(A) tags innerhalb der morgendlichen Ruhezeit und 40 dB(A) in
der Nacht maBgeblich zur Beurteilung der Sportlarmsituation; diese werden hier auch fiir die Flachen
fir Gemeinbedarf zugrunde gelegt. Fir ein Mischgebiet betragen diese Werte 60 dB(A) tags
auBerhalb der Ruhezeiten und im Ubrigen, 55 dB(A) tags innerhalb der morgendlichen Ruhezeit und
45 dB(A) in der Nacht, fiir ein Urbanes Gebiet sind diese Werte tags um 3 dB hdher. Mit diesen
Immissionsrichtwerten muss der fiir den Immissionsort ermittelte Beurteilungspegel verglichen
werden. Zur Ermittlung des Beurteilungspegels wird durch energetische Mittelung lber die Zeit ein
Mittelungspegel (aquivalenter Dauerschallpegel) aus den wahrend der Beurteilungszeit am
Immissionsort vorhandenen, meist schwankenden Gerauschen gebildet.

Bei Sportanlagen, die vor Inkrafttreten der 18. BImSchV (18.07.1991) errichtet waren und danach
nicht wesentlich gedndert wurden, gilt, dass fiir hervorgerufene Gerauschimmissionen mit Impulsen
und/oder auffalligen Pegeldnderungen fiir die betreffende Teilzeit ein Abschlag von 3 dB(A) zu be-
rticksichtigen ist. Fir diese Sportanlagen gilt ferner der in § 5 Abs. 4 genannte ‘Altanlagenbonus':
Hiernach soll die zustandige Behdrde von Festsetzungen von Betriebszeiten absehen, wenn die Im-
missionsrichtwerte an den schutzwiirdigen Wohnnutzungen um weniger als 5 dB(A) berschritten
werden. Dies gilt nicht fir Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten. Der ‘Altanlagenbonus'
dient der Entwicklung einer Sportanlage. Bei der Planung von Wohngebieten bzw. dem Heranriicken
von Wohnbebauung an eine bestehende Sportanlage findet der ‘Altanlagenbonus' keine Anwendung.
Es werden weder Abschlage beziglich der Impulshaltigkeit vorgenommen, noch wird flr die Beur-
teilung auf den ‘Altanlagenbonus' abgestellt.

Die fur die Beurteilung von Sportlarm relevanten Beurteilungszeiten sind in der Tabelle 8 aufgeftihrt.
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Tabelle 8 Beurteilungszeiten gemaB 18. BImSchV
| Beurteilungszeiten
Werktag
tags auBerhalb der Ruhezeiten (08.00-20.00 Uhr) 12 Stunden
tags wahrend den Ruhezeiten (06.00-08.00 Uhr und 20.00-22.00 Uhr) jeweils 2 Stunden
nachts (22.00-06.00 Uhr) 1 Stunde (ungiinstigste volle Stunde)
Sonn- und Feiertag
tags auBerhalb der Ruhezeiten (09.00-13.00 Uhr und 15.00- 9 Stunden
20.00 Uhr)
tags wahrend den Ruhezeiten (07.00-9.00 Uhr, 13.00-15.00 Uhr und jeweils 2 Stunden
20.00-22.00 Uhr)
Nachts (00.00-07.00 Uhr und 22.00-24.00 Uhr) 1 Stunde (ungiinstigste volle Stunde)

Dient eine Sportanlage sowohl dem Schulsport als auch der allgemeinen Sportaustibung, sind bei
der Ermittlung der Gerauschimmissionen die dem Schulsport zuzurechnenden Teilzeiten auBer Acht
zu lassen. Die Beurteilungszeit wird dann um die dem Schulsport zuzurechnende Teilzeit verringert.

Die Ruhezeit von 13.00-15.00 Uhr an Sonn- und Feiertagen ist nur zu berticksichtigen, wenn die
Nutzungsdauer der Sportanlage oder der Sportanlagen an Sonn- und Feiertagen in der Zeit von
9.00-20.00 Uhr 4 Stunden oder mehr betragt. Ist die Nutzungszeit zusammenhangend kuirzer als
4 Stunden und fallen mehr als 30 Minuten in die Zeit von 13.00-15.00 Uhr, gilt als Beurteilungszeit-
raum ein Zeitabschnitt von 4 Stunden, der die volle Nutzungszeit umfasst.

Unter Berlicksichtigung von Zuschlagen fiir Impuls-, Ton- und Informationshaltigkeit ergibt sich aus
dem Mittelungspegel im Beurteilungszeitraum der Beurteilungspegel, der mit den Immissionsricht-
werten zu vergleichen ist. Der Immissionsrichtwert ist Uberschritten, wenn der Beurteilungspegel
hoher liegt als der Richtwert. Einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte
tagsuber um nicht mehr als 30 dB oder nachts um nicht mehr als 20 dB lberschreiten (‘Spitzenpe-
gelkriterium').

2.5 Zunahme des Verkehrslarms

Fir die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms auf den bestehenden StraBen durch die Anbin-
dung des Plangebiets gibt es keine rechtlich fixierte Beurteilungsgrundlage. Daher sind die schall-
technischen Auswirkungen von stadtebaulichen Projekten im Einzelfall zu diskutieren.

Eine planbedingte Zunahme des Verkehrslarms durch eine Einspeisung zusatzlichen Verkehrs auf
vorhandenen StraBen ist flir larmbetroffene Bereiche auBerhalb des Planbereiches eines Bebauungs-
plans grundsatzlich in die Abwagung einzubeziehen. Dies kommt insbesondere in Betracht bei der
Ausweisung von neuen Baugebieten oder konkreten Einzelvorhaben, die an vorhandenen StraBen
angebunden werden. Die Abwagungsrelevanz der ‘Einspeisung' von planbedingtem Zusatzverkehr
setzt ferner voraus, dass ein eindeutiger Ursachenzusammenhang zwischen der planbedingten Zu-
nahme und der zu erwartenden Verkehrszunahme auf der vorhandenen StraBe besteht. Oftmals
besteht ein Ursachenzusammenhang nicht, wenn der planbedingte Zusatzverkehr sich in verschie-
dene Richtungen im StraBennetz verteilt.
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In Anlehnung an die

e 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV) /4/

kann das 3 dB-Kriterium zur Beurteilung der Wesentlichkeit der Zunahme herangezogen werden.
Eine Anderung an einer bestehenden StraBe ist gemaB 16. BImSchV wesentlich, wenn

e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens
70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

» Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A)
in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewer-
begebieten.

Es ist zu untersuchen, ob durch die Entwicklung des Plangebiets eine im Sinne der 16. BImSchV /4/
erhebliche Zunahme (Erh6hung um 3 dB(A)) der Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrswegen
stattfindet. Das 3 dB-Kriterium wird auch in der TA Larm /5/ und der 18. BImSchV /6/ zur Beurtei-
lung der Zunahme des Verkehrslarms bei Einzelvorhaben herangezogen.

Sofern eine wesentliche Zunahme der Verkehrsgerdusche ermittelt wird, sehen sowohl die
16. BImSchV /4/ als auch die TA Larm /5/ vor, dass die ermittelten Beurteilungspegel mit den Im-
missionsgrenzwerten der 16. BImSchV (s. Tabelle 2) verglichen und beurteilt werden. Werden die
Immissionsgrenzwerte eingehalten, so ist die Gerauschzunahme als zumutbar einzustufen.

Eine Anderung kann geméaB der Rechtsprechung im Einzelfall auch wesentlich sein, wenn sie die
genannten Bedingungen nicht erflllt. Der Gesetzgeber sieht vor, dass weitere Faktoren wie bei-
spielsweise die Funktion der StraBe und die Erwartbarkeit von Verkehrszunahmen in die Einzelfall-
betrachtung einflieBen.

2.6 Immissionsschutzrechtliche Einstufung der umliegenden Wohnbebauung

Fir die schutzwirdigen Nutzungen nérdlich der Eisenbahnlinie liegt fir das Gebiet nérdlich der Thur-
gaustraBe der Bebauungsplan Nr. 40-3 ‘HohentwielstraBe' /8/ vor, der fiir die Flachen unmittelbar
an der Schienenstrecke ein Reines Wohngebiet (WR) gemdB Baunutzungsverordnung
(BauNVO) /9/vorsieht. Fir die Flachen sudostlich der ThurgaustraBe legt der B-Plan Nr. 119
‘Muntenried' /10/ ebenfalls ein Reines Wohngebiet (WR) fest. Der weiter siudlich angrenzende
Bereich ist durch den libergeleiteten Bebauungsplan Nr. 40 ‘Fischbach-Spaltenstein' /11/ inklusive
Anbauvorschrift festgesetzt. Die im § 1 der Anbauvorschrift zuldssige Nutzung gemaB
wiirttembergischer Bauordnung, kann in der Ubertragung auf die BauNVO /9/ als Allgemeines
Wohngebiet (WA) betrachtet werden. Fiir die schutzwiirdigen Nutzungen slidlich der Eisenbahnlinie
gilt fir den Bereich westlich und 0&stlich der PoststraBe der (ibergeleitete Bebauungsplan
Nr. 39 ‘Fischbach-Nord' /12/. Auch hier ist in der Ubertragung in die BauNVO ein Allgemeines
Wohngebiet (WA), fir den Bereich unmittelbar an der Schienenstrecke ein Mischgebiet (MI)
anzusetzen. Unmittelbar westlich an das Plangebiet grenzt der Bebauungsplan Nr.
185 'Ortsmitte' /13/ an, der ein Mischgebiet (MI) ausweist. Im Siidwesten des Plangebiets befinden
sich gemaB Flachennutzungsplan (FNP) /14/ gemischte Bauflachen. In der nachfolgenden Tabelle
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sind die fir die schalltechnische Beurteilung relevanten Immissionsorte und ihre Einstufung zusam-
menfassend dargestellt. Die Lage der Immissionsorte ist aus den Abbildungen A02, A04 und AQ05
sowie A23 des Anhangs A ersichtlich.

Tabelle 9 Einstufung der maOgeblichen Immissionsorte

Immissionsort Quelle Gebietsart
EisenbahnstraBe 16/1 BP 39 MI
EisenbahnstraBe 20 BP 185 MI
HohentwielstraBe 52 BP 40-3 WR
ThurgaustraBe 2 BP 40 WA
ThurgaustraBe 5 BP 40 WA
KapellenstraBe 38 BP 39 WA
KapellenstraBBe 30 BP 39 WA
JahnstraBe 4 BP 39 WA
PoststraBe 14 BP 39 WA
KapellenstraBBe 37 Entwurf BP 211, gesamt MU
KoberstraBe 32 FNP MI
KoberstraBe 32/1 FNP MI
KoberstraBe 34 FNP MI
KapellenstraBBe 55 FNP Kindertagesstatte, wie WA
ZeppelinstraBe 274 FNP MI
ZeppelinstraBe 257/2 FNP MI

3 Digitales Simulationsmodell

Es wurde zunachst ein digitales Simulationsmodell (DSM) erstellt, um die flir die Schallausbreitung
bedeutsamen topografischen und baulichen Gegebenheiten lage- und héhenmaBig zu erfassen und
in ein abstraktes Computermodell umzusetzen. Das Digitale Gelandemodell greift auf die bereits fir
ein anderes schalltechnisches Gutachten zur Verfiigung gestellten Hoéhendaten (Uberfliegungsdaten)
zurlick /15/. Die Lage und Hohe der vorhandenen Gebdaude wurde im Rahmen einer Ortsbesichti-
gung /16/ erhoben und mit den zur Verfligung gestellten Katasterdaten /17/ abgeglichen. Das DSM
berlicksichtigt die entsprechend der Aufgabenstellung relevanten Schallquellen nach Lage und Hoéhe
mit den flr sie ermittelten Emissionen.

Fir die Modellierung der Bebauung im Plangebiet wurde der Entwurf des Bebauungsplans, Stand
06.10.2021 /18/ berticksichtigt.

Eine Ubersicht {iber das digitale Simulationsmodell geben die Abbildungen A01 (Ubersichtslageplan),
A02 (Lageplan Schallquellen und Immissionsorte Kulturbahnhof), A0O3 (Lageplan Schallquellen Ka-
rosserie- und Abfallwirtschaftsbetrieb), A04 (Lageplan Schallquellen und Immissionsorte Mehrzweck-
halle) und A05 (Lageplan Schallquellen und Immissionsorte Skateanlage) im Anhang A. Der Entwurf
des Bebauungsplans ist in der Abbildung A06 wiedergegeben.

4 Schallberechnungsprogramm und gewahlte Einstellungen
Der Aufbau des digitalen Simulationsmodells und die Durchfiihrung aller schalltechnischen Berech-

nungen erfolgten mit dem Schallberechnungsprogramm SoundPLAN 8.2 der Fa. SoundPLAN GmbH,
Update vom 04.05.2022 /19/.
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Fir die Ausbreitungsberechnungen wurden folgende Rechenlaufparameter gewahlt:

Anlagenlérm /Gewerbe, Freizeit)

¢ Reflexionsordnung: 3

Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger: 200 m

Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle: 50 m
Suchradius: 5.000 m

Filter: dB(A)

e Toleranz: 0,1 dB

e Zulassige Toleranz gilt fiir jeden Quell-Teilpegel

¢ Richtlinie DIN ISO 9613-2:
o Begrenzung des Beugungsverlusts einfach/mehrfach: 20,0 dB/25,0 dB
o Berechnung mit Seitenbeugung: ja

o Verwende Glg. (Abar = Dz - Max(Agr,0) statt Glg. 12 fir (Abar = Dz - Agr) fir die
Einfugedampfung

o Umgebung: Luftdruck 1.013,3 mbar, relative Feuchte 70 %, Temperatur 10 °C
o Meteorologische Korrektur: Co = 0 (tags), Co = 0 (nachts)

o Bodeneffekt: berechnet

Verkehrslarm

o Reflexionsordnung: 1! (StraBe), 3 (Schiene)

Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger: 200 m
e Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle: 50 m

¢ Suchradius: 5.000 m

Filter: dB(A)

Toleranz: 0,1 dB

Zulassige Toleranz gilt fur jeden Quell-Teilpegel
Richtlinie RLS-90 (StraBe), Richtlinie Schall 03 (Schiene)

5 Verkehrslarm

Das Ziel der Untersuchungen zum Verkehrslarm ist es, die Larmbelastung durch StraBe und Schiene
auf das Planvorhaben zu ermitteln und zu bewerten. Die Lage der Verkehrslarmquellen kann der
Abbildung A01 im Anhang A entnommen werden.

! Der Mehrfachreflexionszuschlag wurde gemaB RLS-90 ermittelt.
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5.1 Ermittlung der Gerauschemissionen StraBenverkehr

Der Emissionspegel einer StraBe ist der Mittelungspegel in einer Entfernung von 25 m zur Achse des
Verkehrsweges. Die Ermittlung der Emissionen getrennt flr die Beurteilungszeitraume Tag (06.00
bis 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr) erfolgt nach dem Teilstiickverfahren der

¢ 'Richtlinien flir den Larmschutz an StraBen - RLS-90', Ausgabe 1990, eingeflihrt durch das
allgemeine Rundschreiben StraBenbau vom 10. April 1990 /20/.

Bei der Bauleitplanung wird originar auf die DIN 18.005 /2/ zurlickgegriffen, die in Ziffer 7.1 bei der
Berechnung des Beurteilungspegels im Einwirkungsbereich von StraBen auf die RLS-90 /20/ ver-
weist. Bei einer uneingeschrankten Anwendung der DIN 18.005 sind daher die RLS-90 als datierter
Verweis anzuwenden. Die RLS-90 sind zwischenzeitlich tUberarbeitet und am 31. Oktober 2019 durch
das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur als RLS-19 /21/ amtlich bekannt ge-
macht worden. Eine Uberarbeitung der RLS-90 war erforderlich, um in erster Linie die Emissionsan-
satze auf den heutigen Stand zu aktualisieren.

Die wesentlichen Anderungen der RLS-19 gegeniiber der RLS-90 beziehen sich u. a. auf das Emis-
sionsmodell. Die RLS-19 kennen drei unterschiedliche Fahrzeugarten (Pkw, leichte und schwere
Lkw), Motorrader kénnen zusatzlich beriicksichtigt werden. Fir die Anwendung der RLS-19 werden
somit vor allem andere Eingangsdaten benétigt, insbesondere eine neue Fahrzeugklasseneinteilung.
Der Lkw-Anteil wird in zwei Untergruppen unterteilt. Flir die Lkw-Anteile gelten unterschiedliche
Korrekturen flr die Langsneigung, die StraBenoberflache und die Geschwindigkeit im Unterschied
zum Pkw, so dass sich Lkw-Anteile sehr individuell auf den Gesamtemissionspegel nach RLS-19
auswirken.

Der Aufstellungsbeschluss fir den Bebauungsplan erfolgte vor Inkrafttreten der RLS-19, deshalb
werden fir die vorliegenden Aufgabenstellung, die RLS-90 herangezogen.

Die zur Berechnung der StraBenverkehrsemissionen maBgeblichen durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsmengen (DTV) und Lkw-Anteile flr die relevanten StraBenabschnitte wurden durch die Stadt
Friedrichshafen /22/ zur Verfligung gestellt.

Fir die BundesstraBe 31 (ZeppelinstraBe) wird eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
fur Pkw und fiir Lkw angesetzt, fiir die KapellenstraBe, die HohentwielstraBe und die PoststraBe wird
jeweils eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h flr Pkw und flr Lkw berticksichtigt. Als Fahrbahn-
belag wird ein Belag in Ansatz gebracht, fiir den keine Zuschlage nach RLS-90 /20/ zu bertiicksichti-
gen sind. Die Steigungen der StraBenabschnitte werden aus dem DGM abgeleitet. Ausgehend von
den oben genannten schalltechnischen Parametern fand eine Berechnung des Emissionspegels ent-
sprechend den Vorgaben der RLS-90 /20/ statt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die berticksichtigten Verkehrsmengen, die angenommenen Lkw-
Anteile und die damit berechneten Schallemissionspegel Ln®® aufgelistet.
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Tabelle 10 StraBenverkehrsmengen und Emissionspegel
StraBenabschnitt Emissionspegel L, (25 DTV Stiindliche Ver- Lkw-Anteile p
kehrsmengen M
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

[dB(A)] | [dB(A)] |[Kfz/24h]l| [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] [%]
B 31 (ZeppelinstraBe) 67,9 60,5 14.400 864 158 4,0 4,0
HohentwielstraBe 54,7 46,1 635 37,8 3,8 5,6 12,4
KapellenstraBe 55,8 44,7 945 56,3 5,5 3,2 0
PoststraBe, Richtung Zeppelin- 58,6 47,3 1.758 105 10,1 3,5 0
straBe
PoststraBe, Richtung Bahnhof 58,9 47,6 1.842 110 10,6 3,7 0

Die bertcksichtigten Verkehrsmengen, die angenommenen Lkw-Anteile und weitere Parameter zur
Emissionsberechnung sind in der Tabelle BO1 im Anhang B als Ausdruck aus dem Berechnungspro-
gramm dokumentiert.

5.2 Ermittlung der Gerauschemissionen Schienenverkehr

Der Emissionspegel einer Schienenstrecke ist der Mittelungspegel in einer Entfernung von 25 m zur
Achse des Verkehrsweges. Die Ermittlung der Emissionen getrennt fir die Beurteilungszeitraume
Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr) erfolgt nach dem Teilstlickverfahren der
Schall 03 /23/.

Die zur Berechnung der Schienenverkehrsemissionen maBgeblichen Zugzahlen, Fahrzugkategorien
und Fahrzeugzahlen, Geschwindigkeiten sowie Angaben zum Gleisbett wurden durch die Deutsche
Bahn AG fiir den Streckenabschnitt 4331 (Friedrichshafen/Fischbach-Friedrichshafen/Manzell) /24/
zur Verfligung gestellt. Flr das Jahr 2030 prognostiziert die DB AG insgesamt 62 Zlige am Tag
(06.00-22.00 Uhr). In der Nacht (22.00-06.00 Uhr) werden insgesamt 14 Zlige erwartet.

Fir die schalltechnischen Berechnungen wurde davon ausgegangen, dass auf dem gesamten
Streckenabschnitt eine Standardfahrbahn (Schotterbett, keine Korrektur) zu beriicksichtigen ist. Die
Streckengeschwindigkeit wird mit 120 km/h angegeben.

Die Tabelle BO2 im Anhang B gibt flir die untersuchungsrelevanten Schienenstrecken die schalltech-

nisch relevanten Daten sowie die berechneten Emissionspegel als Ausdruck aus dem Berechnungs-
programm wieder.

5.3 Ermittlung der Gerauschimmissionen

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen im Plangebiet werden flachendeckende Isolinienkarten bei
freier Schallausbreitung in den Hohen 6,0 m (1. OG) mit einem Rasterabstand von 2,0 m berechnet?.

2 Es wurden in einer Vorberechnung auch Isolinienkarten in 12,0 m Hohe (3. OG) ermittelt. Die Hohe von 6m ist im Wesentlichen

als die kritische einzustufen.
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Des Weiteren wurde zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen im AuBenbereich eine Isolinienkarte
in 2,0 m Hohe berechnet.

Auf Basis des stadtebaulichen Vorentwurfs /18/ wird, um die zukinftige schalltechnische Situation
an den geplanten Gebauden aufzeigen zu kdnnen, zusatzlich eine Gebaudeldrmkarte berechnet. Der
unterste Immissionsort, auf Héhe des Fensters im Erdgeschoss wird mit ca. 2,4 m Hohe Uber der
ErdgeschossfuBbodenhéhe angenommen. Fiir die darliber liegenden Aufpunkte addiert sich je Stock-
werk eine Hohe von 3 m. Um die geschossweise Larmbelastung durch den Schienenverkehr darzu-
stellen, wurden fir die zur Schienenstrecke ausgerichteten Fassaden die Beurteilungspegel ermittelt.

Das Berechnungsverfahren fiir die Ermittlung der StraBenverkehrsimmissionen ist durch die
DIN 18.005 /2/ mit Verweisen auf die RLS-90 /20/ festgeschrieben, fir die Schienenverkehrsimmis-
sionen auf die Schall 03 /23/.

5.4 Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind in den Abbildungen AQ7 bis A11 im Anhang A dargestellt.

Abbildung A07 Verkehrslarm im Plangebiet, Isolinienkarte in 6 m Gber Grund (1. OG), freie Schall-
ausbreitung, Beurteilungspegel Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

Abbildung A08 Verkehrslarm im Plangebiet, Isolinienkarte in 2 m Gber Grund (AuBenwohnbereich),
freie Schallausbreitung, Beurteilungspegel Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

Abbildung A09 Verkehrslarm im Plangebiet, Isolinienkarte in 6 m lber Grund (1. OG), freie Schall-
ausbreitung, Beurteilungspegel Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

Abbildung A10 Verkehrslarm im Plangebiet, Isolinienkarte in 6 m tiber Grund (1. OG), Gebaudelarm-

karte, héchster Beurteilungspegel, Beurteilungspegel Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

Abbildung A11 Verkehrslarm im Plangebiet, Isolinienkarte in 6 m tiber Grund (1. OG), Gebaudeldrm-
karte, héchster Beurteilungspegel, Beurteilungspegel Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

Die Abbildungen sind so skaliert, dass die Einhaltung der zur Beurteilung herangezogenen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fiir ein Mischgebiet/Urbanes Gebiet von 60 dB(A) am Tag und 50 dB(A)
in der Nacht und von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) fir ein Allgemeines Wohngebiet/Flachen fir
Gemeinbedarf in Griinténen dargestellt wird. Uberschreitungen werden durch orange, rote und
violette Farben dargestellt. Zusatzlich sind die Isolinien 62 dB(A) (tags, Schutz der AuBenwohnbe-
reiche) und 50 dB(A) (nachts, Einbau Lifter) mit einer tiirkisenen Linie eingefligt. Ferner sind zur
Darstellung der stockwerksweisen Larmexposition Pegeltabellen angegeben. Eine rote Darstellung
des Pegelwerts bedeutet dabei eine Uberschreitung des OW, bei einer schwarzen Schreibung ist
dieser eingehalten. Um eine Aussage lber die Pegelreduktion bei teilweiser Erhéhung der bestehen-
den Larmschutzwand (s. u.) machen zu kdénnen, sind die Beurteilungspegel mit einer Nachkomma-
stelle ungerundet angegeben. Zur besseren Orientierung sind die Baufenster eingetragen.
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5.6 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Die dominante Verkehrslarmquelle im Norden des Plangebiets ist die Schienenstrecke, im Sliden die
BundesstraBe. Auf einer Hohe von 6 m werden fiir den Beurteilungszeitraum Tag (Abbildung A07)
im Plangebiet bei freier Schallausbreitung Beurteilungspegel von bis zu 68 dB(A) im Norden und
Suden, unmittelbar an den Verkehrslarmquellen berechnet. Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung
von 70 dB(A) am Tag wird nicht erreicht. Im westlichen Teil des Plangebiets werden die geringsten
Beurteilungspegel mit 50 dB(A) verzeichnet. Der Orientierungswert (OW) der DIN 18005 von
60 dB(A) flir ein Mischgebiet/Urbanes Gebiet kann in groBen Teilen des nordlichen Plangebiets ein-
gehalten werden; der Orientierungswert fir ein Allgemeines Wohngebiet/Flache flir Gemeinbedarf
kann auf mehr als der Halfte der relevanten Fléche eingehalten werden. Durch die Wirkung der
vorhandenen Larmschutzwand kann der AuBenwohnbereich im Norden gut gegen den Schienenver-
kehrslarm geschitzt werden (Abbildung A08). In nahezu dem gesamten ndérdlichen Plangebiet kann
der OW fir ein Mischgebiet/Urbanes Gebiet eingehalten werden, auf groBen Teilen der Flache flr
Gemeinbedarf der OW fiir ein Allgemeines Wohngebiet. Die Aufenthaltsqualitat hinsichtlich des Ver-
kehrslarms kann hier als gut eingeschatzt werden.

Nach gangiger Rechtsprechung soll der Beurteilungspegel im AuBenwohnbereich einen Wert von
62 dB(A) nicht Uberschreiten 3. Zu den AuBenwohnbereichen gehdren neben Terrassen auch Bal-
kone und dhnliche zu Aufenthaltszwecken nutzbare AuBenanlagen. Der Schutzanspruch fiir diese
Bereiche gilt nur tagstiber, da sie in der Nacht nicht zum dauernden Aufenthalt von Menschen ge-
nutzt werden. Im AuBenwohnbereich kénnen auch héhere Werte als 60 dB(A) noch als zumutbar
gewertet werden, denn der Aufenthalt im Freien ist nicht im gleichen MaBe schutzwiirdig wie das an
eine Gebaudenutzung gebundene Wohnen. In der Abbildung A07 ist die 62 dB(A)-Linie bei freier
Schallausbreitung dargestellt. Fiir AuBenwohnbereiche an Fassadenabschnitten mit Beurteilungspe-
geln Uber 62 dB(A) sind geeignete SchallschutzmaBnahmen wie bspw. verglaste Vorbauten oder
verglaste Loggien zu konzipieren.

Die schalltechnische Situation wurde auch mit der geplanten bzw. schon vorhandenen Bebauung
untersucht (Abbildung A10). An den zur Schienenstrecke ausgerichteten Gebaudefassaden der nérd-
lichen Wohnbebauung werden Beurteilungspegel von bis zu 68 dB(A) erreicht; hier Uberschreitet ab
dem 1. OG der Beurteilungspegel den Wert von 62 dB(A). Auch an den seitlichen Fassaden wird der
OW fur ein Mischgebiet/Urbanes Gebiet von 60 dB(A) Gberschritten. An den riickwartigen Fassaden
dieser Gebaude sowie an allen anderen Gebduden im Bereich des Urbanen Gebiets wird ein Pegel
von 55 dB(A) nicht Gberschritten. Auch im Innenbereich wird eine sehr gute akustische Qualitat
verzeichnet. Zur Darstellung der stockwerksweisen Larmexposition an den der Schienenstrecke zu-
gewandten Fassaden wurde diese in der Abbildung A10 zusatzlich in Form von Pegeltabellen ange-
geben. Der OW kann im EG tags eingehalten werden, nachts ist er in allen Geschossen (berschritten.
Die Wirkung der 2 m hohen vorhandenen Larmschutzwand manifestiert sich nur im Erdgeschoss.
Fir das geplante Kindergartengebaude und an der bestehenden Sporthalle sowie der Mehrzweck-
halle kann der OW an allen Gebdudefassaden eingehalten werden; auch im AuBenbereich ist eine
gute Aufenthaltsqualitat zu verzeichnen. An den Schulgebduden werden Beurteilungspegel zwischen
50 und 64 dB(A) ermittelt. Die slidlich gelegenen Fassaden beider Schulgebdaude weisen Beur-

3 BVerwG, Urteil vom 16.03.2006 — 4 A 1075.04 — zum Fluglérm
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teilungspegel tiber dem OW auf. Auch auf der Freiflache zwischen den und siidlich der Schulgebaude
wird dieser Wert Uberschritten.

Im Beurteilungszeitraum Nacht werden durch die Schienenstrecke im Norden des Plangebiets Beur-
teilungspegel > 60 dB(A) verursacht (Abbildung A09). Die héchsten Pegel betragen hier 65 dB(A).
Auch im Siden werden in einem kleinen Streifen an der B 31 Pegel > 60 dB(A) ermittelt. Die ge-
ringsten Pegel werden im Westen des Plangebiets mit 43 dB(A) berechnet. In mehr als der Halfte
des Plangebiets kann der OW fiir ein Mischgebiet/Urbanes Gebiet (50 dB(A)) eingehalten werden;
auf der Flache fiir Gemeinbedarf kann der OW fiir ein Allgemeines Wohngebiet von 45 dB(A) im
westlichen Teil eingehalten werden. Die schalltechnische Situation wurde auch hier mit der geplan-
ten bzw. schon vorhandenen Bebauung untersucht (Abbildung A11). An den Nordfassaden der
Wohngebdude im Urbanen Gebiet werden Beurteilungspegel bis zu 65 dB(A) berechnet. Auch an
den Seitenfassaden wird der OW fiir Mischgebiete z. T. deutlich liberschritten, es werden Pegel bis
zu 59 dB(A) ermittelt. An den ruckwartigen Fassaden dieser Gebdude sowie an allen anderen Ge-
bauden im Bereich des Urbanen Gebiets wird, bis auf zwei Fassaden, ein Pegel von 45 dB(A) nicht
Uberschritten. Auch im Innenbereich wird eine sehr gute akustische Qualitat verzeichnet. Die auf der
Flache fiir Gemeinbedarf geplanten Nutzungen Kindergarten und Schule weiBen keinen Schutzan-
spruch im Beurteilungszeitraum Nacht auf.

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte/Immissionsgrenzwerte innerhalb des Plan-
gebiets sowohl am Tag als auch in der Nacht werden SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

5.7 Schallschutzkonzept Verkehrslarm

Zur Aufstellung eines Schallschutzkonzeptes gibt es grundsatzlich folgende Mdglichkeiten, die nach-
stehend aufgefihrt sind:

e MaBnahmen an der Schallquelle

e Differenzierte Ausweisung von Gebietsarten im Plangebiet
e Einhalten von Mindestabstédnden

¢ Aktive SchallschutzmaBnahmen

e Grundrissorientierung schutzbeduirftiger Aufenthaltsraume

e SchallschutzmaBBnahmen am Gebaude.

5.7.1 MaBnahmen an den Schallquellen

Im vorliegenden Fall sind die Larmeinwirkungen durch die nérdlich verlaufende Schienenstrecke
sowie die sudlich gelegene B 31 pegelbestimmend. An der Schienenstrecke kénnen im Rahmen der
Bauleitplanung keine MaBnahmen zur Minderung der Emissionen (Verringerung der Zahl der Zugbe-
wegungen, Minderung der Geschwindigkeit) durchgefiihrt werden. Auf dem flr das Plangebiet rele-
vanten Streckenabschnitt der B 31 betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h fiir Pkw
und Lkw. Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der B 31 stellt in dem vorliegenden Fall aufgrund
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ihrer Verkehrsfunktion keine geeignete MaBnahme dar. Zudem ist auch hier eine Anordnung auf
Ebene der Bauleitplanung nicht umsetzbar.

5.7.2 Differenzierte Ausweisung von Gebietsarten im Plangebiet

Durch eine differenzierte Gebietsgliederung unter schalltechnischen Aspekten, d. h. einer Anordnung
von Nutzungen mit geringer Stérempfindlichkeit ndher zur Schallquelle als Nutzungen mit einer ho-
hen Stérempfindlichkeit, lassen sich Konflikte vermeiden oder zumindest reduzieren.

Flr das Plangebiet ist die Ausweisung eines Urbanen Gebiets beabsichtigt. Bereiche mit einem da-
riber hinausgehenden Schutzanspruch sind nicht vorgesehen.

5.7.3 Einhalten von Mindestabstanden

Eine weitere MaBnahme im Schallschutzkonzept ist prinzipiell das Einhalten von Mindestabstanden.
Da groBe Teile des Plangebiets von den Uberschreitungen der Orientierungswerte betroffen sind, ist
das Einhalten von Mindestabstanden in der vorliegenden Situation nicht moglich.

5.7.4 Aktive SchallschutzmaBnahmen

Bei der Auswahl der einzusetzenden SchallschutzmaBnahmen zur Schaffung gesunder Wohnverhalt-
nisse sollte dem aktiven Schallschutz Vorrang gegeben werden, da durch diesen eine Verringerung
der Gerauschimmissionen im Wohnumfeld, d. h. auch in den AuBenwohnbereichen erreicht werden
kann. Damit wird dem Grundgedanken des Gebietsschutzes der DIN 18.005 /2/ Rechnung getragen.
Als aktive SchallschutzmaBnamen kénnen z. B. Schallschutzwande oder Erdwalle in unmittelbarer
Néhe der Emissionsquelle oder des Immissionsortes eingesetzt werden, um die Schallausbreitung
zwischen Emissionsquelle und schutzwiirdiger Nutzung zu behindern und damit die Gerauschimmis-
sionen an den schutzwiirdigen Nutzungen zu vermindern. Aktive SchallschutzmaBnahmen sind vor
allem pegelmindernd wirksam, wenn sie in unmittelbarer Ndhe zu der Emissionsquelle oder zu den
Immissionsorten errichtet werden.

Zum Schutz vor dem Schienenverkehrslarm wurde die bereits bestehende 2 bis 4 m hohe Larm-
schutzwand “ in allen oben aufgefiihrten Berechnungen ber{icksichtigt. Zur Verbesserung des Schall-
schutzes wurde die Wirkung einer Erhdhung der2 m hohen bestehenden Wand (6stlicher Teil der
LSW), ebenfalls hochabsorbierend, auf 4 m untersucht °.

4 Hochabsorbierend

5 Auf die Untersuchung der Wirkung einer héheren LSW wurde verzichtet, da eine nichttransparente Wand mit einer Héhe > 4 m
aus stadtebaulicher Sicht nicht realistisch ist. Eine transparente Wand wiirde zu signifikanten Pegelerhthung an der

Wohnbebauung nérdlich der HohentwielstraBe fiihren.
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Die Berechnungsergebnisse unter Zugrundelegung dieser Larmschutzwand werden in der Abbil-
dung A12 anhand einer flachendeckenden Isolinienkarte in einer H6he von 6 m (1. OG) fir den
kritischeren Beurteilungszeitraum Nacht dargestellt. Dabei wurde die geplante Gebaudestruktur be-
rucksichtigt und es wurden hierfiir Fassadenpegel ermittelt. Fiir den Beurteilungszeitraum Tag gelten
analoge Aussagen hinsichtlich der Pegelveranderungen.

Abbildung A12 Verkehrslarm im Plangebiet, LSW 4 m, Isolinienkarte in 6 m Gber Grund (1. OG), Ge-
baudeldrmkarte, hdchster Beurteilungspegel, Beurteilungspegel Nacht (22.00 bis
06.00 Uhr)

Eine wirksame Pegelminderung kann nur fir die beiden 6stlichen Gebaude im EG und 1. OG an der
Nordfassade sowie fiir das ostlichste Gebaude auch an der dstlichen Fassade im 2. OG erzielt wer-
den . Die htchste Pegelreduktion betragt im Erdgeschoss 8 dB und im 1. und 2. Obergeschoss
9 dB. Eine Einhaltung des OW nachts kann durch die Erhéhung der LSW nur fiir 4 Fassadenab-
schnitte erreicht werden. Eine Unterschreitung des Werts fir mogliche gesundheitliche Gefahrdun-
gen (60 dB(A)) kann nur flr 2 Fassadenabschnitte ermdglicht werden. Fiir die anderen Gebaude
bzw. Geschosse wird keine Pegelreduktion erzielt. Zusatzlich zu dieser aktiven MaBnahme wirden
weitere SchallschutzmaBnahmen am Gebaude erforderlich. Da die Wirksamkeit der Erhéhung der
LSW eher punktuell ist und sie aus stadteplanerischer Sicht eine deutliche Beeintrachtigung durch
Verschattung des EG bedeuten wiirde, wird diese MaBnahme nicht zur Umsetzung vorgeschlagen.

5.7.5 Grundrissorientierung schutzbediirftiger Aufenthaltsraume

Eine Mdglichkeit des Schallschutzes ist die Grundrissorientierung, d. h. der Ausschluss von 6ffenba-
ren Fenstern schutzbediirftiger Aufenthaltsrdume an Fassaden, die von einer Uberschreitung der
Orientierungswerte betroffen sind. Diese Mdglichkeit ist nach gutachterlicher Auffassung nur zwin-
gend erforderlich bei Gerdauscheinwirkungen Uber der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung
(70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht). Der Schwellenwert wird am Tag nicht erreicht. In
der Nacht wird er in den nérdlich gelegenen Baufeldern erreicht bzw. Uberschritten (vgl. Abbil-
dung AQ9). Bei Realisierung der geplanten Gebaudestruktur wird der Pegelwert von 60 dB(A) in der
Nacht an den nérdlichen Fassaden der geplanten Gebdude I bis IV und VI (s. Abbildung A11) un-
mittelbar an der Schienenstrecke Uiberschritten. An diesen Fassadenabschnitten herrschen keine ge-
sunden Wohnverhaltnisse mehr vor und es besteht die Gefahr gesundheitsschadigender Umweltein-
wirkungen durch Verkehrsgerausche. Fur die zur Nordfassade orientierten Rdume der geplanten
Gebdude I bis IV ist ab dem 1. OG eine Grundrissorientierung dergestalt vorzunehmen, dass hier
keine schutzbedirftigen Aufenthaltsraume nachts (Schlafzimmer, Kinderzimmer) angeordnet wer-
den, fir das Gebaude VI ist dies ab dem 2. OG erforderlich. Ist eine derartige Grundrissorientierung
architektonisch nicht mdglich, missen an den Fassaden mit schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen
nachts (Schlafzimmer, Kinderzimmer) AuBenwanddéffnungen entweder als Festverglasungen ausge-
fuhrt werden oder durch geeignete bauliche MaBnahmen (bspw. hinterliiftete vorgehangte Glasfas-
saden bzw. —elemente, Schiebeldaden /25/ oder Prallscheiben) so abgeschirmt werden, dass im be-
lifteten Zustand vor den Fenstern der Aufenthaltsraume eine Reduzierung des Beurteilungspegels

6 Bedingt durch Uberstandsldngen und Mehrfachreflexionen.

Stadt Friedrichshafen, B-Plan 211 ‘EisenbahnstraBe, 1. Bauabschnitt'
Schalltechnisches Gutachten
Bericht-Nr. 1936_gut01 Seite 20



GSB GbR 05.06.2022

auf hochstens 50 dB(A) in der Nacht vor dem geoffneten Fenster nachweislich erzielt wird 7. Um
einen ungestorten und gesunden Schlaf zu gewahrleisten, sind die Fenster der betroffenen Schlaf-
raume, deren Fenster festverglast ausgefiihrt werden, zusatzlich mit schallgedammten automati-
schen Belliftungseinrichtungen auszustatten 8.

5.7.6 SchallschutzmaBnahmen am Gebaude

Aktivem Schallschutz sollte der Vorrang gewahrt werden; flir den Fall, dass der Einsatz aktiver Schall-
schutzmaBnahmen nicht ausreichend oder aus anderen Griinden nicht mdglich ist, kommen passive
SchallschutzmaBnahmen, d. h. MaBnahmen an den schutzwiirdigen Geb&uden, in Betracht. Uber die
in Abschnitt 5.6.5 aufgeflihrte Grundrissorientierung hinaus sind fiir die Wohngebaude I bis VI sowie
fur die Schulgebaude passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

Als SchallschutzmaBnahmen an den schutzwiirdigen Nutzungen kommen insbesondere Vorgaben fiir
die Umsetzung passiver SchallschutzmaBnahmen (Verbesserung der Schallddmmung der AuBen-
bauteile sowie der Einbau von schallgeddammten Liftungseinrichtungen in zum Schlafen genutzten
Aufenthaltsraumen) in Frage. Durch diese MaBnahmen kann sichergestellt werden, dass als Min-
destqualitat in den Aufenthaltsraumen der schutzwiirdigen Nutzungen vertragliche Innenpegel er-
reicht werden. Aus schalltechnischer Sicht wird flir das Plangebiet die Umsetzung passiver Schall-
schutzmaBnahmen erforderlich.

Zur Dimensionierung der SchallschutzmaBnahmen ist die
e DIN 4109 " Schallschutz im Hochbau™ vom Januar 2018 mit den Teilen 1 und2 /26/

die maBgebliche Berechnungsvorschrift. Die Qualitat und der erforderliche Umfang der passiven
LarmschutzmaBnahmen bestimmen sich nach den Vorschriften im Kapitel 7 der DIN 4109, Teil 1
i. V. m. Kapitel 4.4.5 des Teils 2 /26/. Hierin werden Aussagen zu den maBgeblichen AuBenlarmpe-
geln, zu den Anforderungen an die AuBenbauteile unter Bericksichtigung unterschiedlicher Raum-
arten und Nutzungen, zu den Anforderungen fur Liftungseinrichtungen und/oder Rollladenkasten
getroffen, die beim Bau der Gebdude zu berlicksichtigen sind.

Der Ausgangspunkt flir die Bestimmung der erforderlichen Qualitat der AuBenbauteile ist entspre-
chend den Vorgaben der DIN 4109-1 der maBgebliche AuBenlarmpegel. Dieser berechnet sich nach
den in DIN 4109-2, Kapitel 4.4.5 beschriebenen Verfahren: Fir den Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) und
die Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr) aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel unter Addition eines Wertes
von 3 dB (Freifeldkorrektur). Fir die Nacht ist ein Zuschlag zur Beriicksichtigung der erhéhten nacht-
lichen Stérwirkung (groBeres Schutzbedirfnis in der Nacht) zu erteilen: Betragt die Differenz der
Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A), ergibt sich der maBgebliche Au-
Benlarmpegel aus dem Beurteilungspegel flir die Nacht und einem Zuschlag von insgesamt 13 dB(A).
Beim Einwirken mehrerer Schallquellen erfolgt je Tageszeitraum eine energetische Addition der Ein-

7 Die mit Schiebeldden bzw. Festverglasungen erreichbaren Pegelminderungen betragen i. d. R. mehr als 10 dB(A).

8 Dies ist wegen der Larmschutzvorkehrungen gegen Verkehrslarm ohnehin erforderlich, s. u.
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zelbeurteilungspegel zu einem Gesamtbeurteilungspegel °. MaBgeblich fiir die Bestimmung des Au-
Benlarmpegels ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hthere Anforderung ergibt 1°.

Fir die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegeniliber AuBen-
larm werden unterschiedliche maBgebliche AuBenlarmpegel zugrunde gelegt, aus denen sich Uber
den Schutzanspruch eines Innenraumpegels von 30 dB(A) fur Aufenthaltsraume in Wohnungen das
erforderlich gesamte Bauschall-DammmaB R'wges der AuBenbauteile ergibt.

Die erforderlichen SchallddmmmaBe sind in Abhangigkeit von der Raumnutzungsart und Raum-
gréBe im Baugenehmigungsverfahren auf Basis der DIN 4109 nachzuweisen.

Die maBgeblichen AuBenlarmpegel im Plangebiet sind in der Abbildung A13 dargestellt, die Abbil-
dung A14 zeigt zur Orientierung die sich ergebenden maBgeblichen AuBenlarmpegel bei Umsetzung
des geplanten Bebauungskonzepts.

Abbildung A13 Schallschutzkonzept Verkehrslarm, maBgeblicher AuBenlarmpegel nach DIN 4109,
Isolinienkarte in 6 m Hohe, freie Schallausbreitung

Abbildung A14 Schallschutzkonzept Verkehrslarm, maBgeblicher AuBenlarmpegel nach DIN 4109,
Isolinienkarte in 6 m Hohe, Gebaudelarmkarte, héchster Pegel

Die maBgeblichen AuBenlarmpegel liegen gemaB Abbildung A13 zwischen 60 dB(A) im Westen des
Plangebiets und 73 dB(A) im Norden bzw. 74 dB(A) im Suden, unmittelbar an den Grenzen des
Glltigkeitsbereichs des Bebauungsplans. Innerhalb der Baufenster werden bis zu 72 dB(A) berech-
net. Entsprechend ist ein gesamtes Bauschall-DammmaB R'w,ges der AuBenbauteile von 30 bis
42 dB(A) erforderlich. Bei Berlicksichtigung der Gebaudestruktur werden maBgebliche AuBenlarm-
pegel zwischen 60 und 73 dB(A) ermittelt. Entsprechend ist ein gesamtes Bauschall-DéammmafB
R'w,ges der AuBenbauteile von 30 bis 43 dB(A) erforderlich 1.

GemaB
e VDI 2179 " Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen /27/

sind bei Beurteilungspegeln von gréBer 50 dB(A) nachts an den Fassaden der zum Schlafen genutz-
ten Raume (z. B. Schlaf- und Kinderzimmer) schallddmmende Liifter oder gleichwertige MaBnahmen
technischer Art vorzusehen, die bei geschlossenen Fenstern eine ausreichende Belliftung sicherstel-
len. In der Abbildung A13 sind diese Bereiche rot kariert dargestellt. Fiir die Schulgebaude entfallt
der Schutzanspruch fir den Nachtzeitraum. In der Abbildung A14 sind in blau die Fassaden mit
Beurteilungspegeln von gréBer 50 dB(A) nachts dargestellt. Es handelt sich um die Nord-, West- und
Ostfassaden der nordlichen Bebauungsreihe. Fiir diese Fassaden wird der Einbau von Liftern in zum
Schlafen genutzten Raumen erforderlich.

9 Der auf das Plangebiet einwirkende Anlagenldarm wird gemaB DIN 4109 pauschal (iber den gebietsspezifischen IRW berticksichtigt.

10 Im vorliegenden Fall stellt die Nacht den kritischeren Zeitraum dar.

11 Im Zuge des Baugenehmigungsverfahrens kann die Abbildung A14, die die maBgeblichen AuBenldrmpegel fiir die schutzwiirdigen

Raume auf Basis des vorliegenden Baukonzeptes darstellt, zur Orientierung herangezogen werden.
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Fir AuBenwohnbereiche an Fassadenabschnitten mit Beurteilungspegel tber 62 dB(A) am Tag sind
geeignete SchallschutzmaBnahmen wie bspw. verglaste Vorbauten oder verglaste Loggien zu errich-
ten. Diese Bereiche sind in der Abbildung A13 durch eine grline Linie gekennzeichnet.

5.8 Vorschlag zu textlichen Festsetzungen

Zur Umsetzung des Schallschutzkonzepts in den Bebauungsplan werden folgende textlichen Fest-
setzungen vorgeschlagen.

5.8.1 Grundrissorientierung

Ab einem AuBenpegel von 60 dB(A) nachts ist eine Grundrissorientierung in der Art vorzusehen,
dass sich an diesen Fassaden keine offenbaren Fenster von schutzwiirdigen Aufenthaltsraumen, die
in der Nacht genutzt werden (Schiaf- und Kinderzimmer), befinden (Themenkarte #, Abbildung A13
des schalltechnischen Gutachtens, tirkise Linie).

Von dieser Grundrissorientierung kann abgewichen werden, wenn

e durch konkrete bauliche MaBnahmen wie z. B hinterliiftete vorgehédngte Glastassaden bzw.
—elemente oder vergleichbare MaBnahmen eine Reduzierung des Beurteilungspegels auf
héchstens 50 dB(A) in der Nacht vor dem gedftneten Fenster nachweislich erreicht wird oder

e an den Fassaden mit schutzbedlirftigen Aufenthaltsraumen nachts (Schlafzimmer, Kinder-
zimmer) AuBenwandoffnungen als Festverglasungen ausgefiihrt werden. Um einen unge-
storten und gesunden Schiaf zu gewahrleisten, sind fensterunabhédngige, schallgedémmte
Liftungen einzubauen oder bauliche MalBnahmen vorzusehen, die eine ausreichende Bellif-
tung (Mindestiuftwechsel gemalBB DIN 1946-6: 2019-12 'Raumlufttechnik — Teil 6. Liftung
von Wohnungen') bei Einhaltung der Anforderungen an die Schalldédmmung der AulBenbau-
teile sicherstellen.

Von den Festsetzungen kann ausnahmsweise abgewichen werden, soweit im Baugenehmigungsver-
fahren nachgewiesen wird, dass im Einzelfall Beurteilungspegel < 60 dB(A) an den Fassaden vorlie-
gen.

5.8.2 AuBenwohnbereiche

Innerhalb des in der Planzeichnung markierten Bereichs (Themenkarte #, Abbildung A 13 des schall-
technische Gutachtens, griine Linie) sind mit Gebduden verbundene AuBenwohnbereiche (z. B. Log-
gien, Balkone, Terrassen) so zu errichten, dass ein Beurteilungspegel von 62 dB(A) am Tag durch
Verkehrsldrm nicht dberschritten wird., Dabei kommen insbesondere verglaste Vorbauten und Log-
glen in Betracht.

Es konnen Ausnahmen von dieser Festsetzung zugelassen werden, soweit im Baugenehmigungsver-
fahren nachgewiesen wird, dass Beurteilungspegel durch Verkehrslarm < 62 dB(A) am Tag vorlie-
gen.
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5.8.3 Malfigeblicher AuBenlarmpegel

Bei der Errichtung und der Anderung von Gebéuden sind die AuBenbauteile der schutzbed(irftigen,
dem standigen Aufenthalt von Personen dienenden Aufenthaltsraume mindestens entsprechend den
Anforderungen der im B-Plan (Themenkarte #, Abbildung A13 des schalltechnischen Gutachtens)
festgesetzten malBgeblichen AuBenldrmpegel nach DIN 4109 ‘Schallschutz im Hochbau' vom Ja-
nuar 2018 bzw. der jeweils aktuellen Fassung auszubilden. Die erforderlichen Schallddmmmale sind
in Abhéngigkeit von der Raumnutzungsart und RaumgréBe im Baugenehmigungsverfahren auf Basis
der DIN 4109 nachzuweisen.

Von den Festsetzungen kann ausnahmsweise abgewichen werden, wenn im Baugenehmigungsver-
fahren der Nachweis erbracht wird, dass im Einzelfall geringere maBgebliche AulBenidrmpegel an
den Fassaden vorliegen. Die Anforderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile sind dann
entsprechend den Vorgaben der DIN 4109 zu reduzieren.

5.8.4 Schallgedammte Liiftungseinrichtungen

Als Erganzung zu den erforderlichen SchallschutzmalBnahmen der AuBenbauteile sind bei der Errich-
tung von Gebdauden in den schutzbedlirftigen Raumen, die zum Nachtschilaf genutzt werden kénnen,
an denen der nachtliche Beurteilungspegel eine Wert von 50 dB(A) lberschreitet (Themenkarte #,
Abbildung A13 des schalltechnischen Gutachtens) fensterunabhédngige, schallgedammte Liftungen
einzubauen oder bauliche MalBnahmen vorzusehen, die eine ausreichende Beliiftung (Mindestiuft-
wechsel gemalB DIN 1946-6: 2019-12 'Raumlufttechnik — Teil 6. Liftung von Wohnungen') bei Ein-
haltung der Anforderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile sicherstellen. Es kbnnen Aus-
nahmen von dieser Festsetzung zugelassen werden, soweit im Baugenehmigungsverfahren nachge-
wiesen wird, dass im Einzelfall vor dem Fenster des zum Nachtschlaf genutzten Raumes der Beur-
teilungspegel nachts 50 dB(A) nicht lberschreitet oder der Raum (ber ein weiteres Fenster (mit
Beurteilungspegel < 50 dB(A) nachts) her belliftet werden kann.

6 Anlagenlarm

Das Ziel der Untersuchungen zum Larm gewerblicher Anlagen ist es, die auf das Plangebiet ein-
wirkende Larmbelastung durch die auBerhalb des Plangebiets vorhandenen Anlagen des Karosserie-
betriebs Schmidt sowie des Abfallwirtschaftsbetriebs zu bewerten. Ferner sind die Larmbelastungen
durch den innerhalb des Plangebiets liegenden Kulturbahnhof und die werktaglichen Nutzungen der
Mehrzweckhalle auf die schutzwiirdigen Nutzungen inner- und auBerhalb des Plangebiets zu erfas-
sen und zu bewerten.

Die Lage der Anlagen kann den Abbildung A02, AO3 und A 19 im Anhang A entnommen werden.
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6.1 Betriebs- und Nutzungsbeschreibungen
6.1.1 Kulturbahnhof

Fir den Betrieb des Kulturbahnhofs wurden bereits mehrere schalltechnische Untersuchungen /28/,
/29/ und /30/ durchgeflihrt. Diese und die Auflagen der Baugenehmigung /31/ wurden hier beriick-
sichtigt. Eine Veranderung hat sich hinsichtlich der Stellplatzsituation ergeben: Sidlich des Kultur-
bahnhofs, an der EisenbahnstraBe, sind 9 Stellplatze vorgesehen (P09). Diese werden im Wesentli-
chen fiir den Gaststattenbetrieb genutzt. Die Modellierung erfolgt nach den Angaben des Gutachtens
zur Ortsmitte /32/ sowie der Parkplatzlarmstudie /33/. Weitere 24 Stellplatze werden auBerhalb des
Plangebiets im Nordwesten (P08) sowie am bestehenden 6ffentlichen Parkplatz am Freibad (ca. 100)
nachgewiesen 2. Die Stellpldtze des Parkplatzes P08 werden insbesondere fiir die kulturellen Ver-
anstaltungen genutzt; fiir den Nachtzeitraum (lauteste Nachtstunde) ist hier von einer kompletten
Entleerung auszugehen.

Die Umsetzung der Schallabstrahlung des Gebaudes des Kulturbahnhofs erfolgt nach den in den
vorliegenden Gutachten getroffenen Annahmen. Dabei werden die Innenpegel und die entsprechen-
den SchalldammmaBe des Kulturbahnhofs und der Eventhalle aus dem schalltechnischen Gutachten
von Bargmann /28/ zur Baugenehmigung /31/ herangezogen. Die SchallddmmmaBe und Innenpegel
fir den Glasbau werden dem schalltechnischen Gutachten zur Ortsmitte /32/ entnommen. Fiir Bau-
teile, fiir die nach dem Gutachten von Bargmann /28/ keine Informationen vorliegen, werden eben-
falls die Werte des Gutachtens zur Ortsmitte /32/ beriicksichtigt. Auf der Basis dieses Gutachtens
wurden auch die Kommunikationsgerausche im Biergarten (KOM01) und die Be- und Entladegerau-
sche flir die Veranstaltungen (BEO1) umgesetzt. Fiir die Kommunikationsgerdausche an der Eventhalle
(KOMO02) wurde ein abweichender Ansatz berticksichtigt. Die Bezeichnung dieser Schallquellen kann
der Abbildung A02 entnommen werden.

Dargestellt sind im Folgenden die Annahmen fiir die genannten Parkvorgange der Parkplatze P08
und P09.

Betriebstatigkeiten am Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

e 300 Parkbewegungen (P08) und Zu- bzw. Abfahrt (ZAO7T) von insgesamt 150 Pkw zwischen
12.00 und 22.00 Uhr (nach /32/)

e 360 Parkbewegungen (P09) zwischen 12.00 und 22.00 Uhr (nach /32/)

Betriebstatigkeiten in der Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr, lauteste Nachtstunde)

e Parkbewegungen (P08) und Abfahrt (ZAO7N) von insgesamt 24 Pkw 13

12 In einer Abschatzung wurde die schalltechnische Vertraglichkeit der Kommunikationsgerdusche der Besucher auf den Zuwegungen

zu den Parkflachen am Freibad nachgewiesen.

13 Getrenntes Verfahren nach Parkplatzlarmstudie
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e Parkbewegungen von insgesamt 9 Pkw (P09).

Die Lage und Bezeichnung der Schallquellen kann der Abbildung A02 im Anhang A enthnommen wer-
den.

6.1.2 Karosseriebau Gerhard Schmidt GmbH

Der Karosseriebetrieb befindet sich unmittelbar éstlich des Plangebiets. Auch flir dessen Erfassung
der Schallimmissionen in der Umgebung wurden schalltechnische Untersuchungen durchge-
fuhrt /33/. Hier wurden insbesondere die mit der Betriebserweiterung einhergehenden Schallimmis-
sionen betrachtet. Das Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass im Beurteilungszeitraum Tag der
Immissionsrichtwert der TA Larm flr ein Allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) an allen umliegen-
den Immissionsorten um mehr als 15 dB(A) unterschritten ist. Die mit dem Neubau des Werkstatt-
gebaudes verbundenen Emissionen sind weitestgehend nach Norden gerichtet. Flir das Bebauungs-
planvorhaben sind relevante Immissionen durch die Betriebserweiterung nicht zu erwarten; auf eine
Modellierung dieser Emissionen wurde deshalb verzichtet. Der Einbau einer Lackier- und Trock-
nungsanlage wurde als schalltechnisch unproblematisch beurteilt /35/. Zur Ermittlung der relevanten
Betriebsvorgange wurde durch das Biiro GSB eine Betriebsbefragung durchgefiihrt /36/.

Der Betrieb beschaftigt 10 Mitarbeiter und ist von montags bis freitags von 07.00 bis 17.00 Uhr
geoffnet. Auf dem Betriebsgrundstiick befinden sich 19 Stellplatze fiir Kunden und Mitarbeiter. Die
Andienung der Ersatzteile und Pkw erfolgt tber die stidlich der Werkhalle gelegenen Freifldche. Tag-
lich kommen wahrend der Betriebszeit etwa 2 Lkw zur Materialandienung, ein weiterer Lkw bringt
Pannenfahrzeuge zur Reparatur. In selten Fallen erfolgt auch in den Nachtstunden der Antransport
verunfallter Fahrzeuge *. Die Entladung des Materials erfolgt manuell, die Fahrzeuge werden per
Kran entladen. Die Werkhalle ist von Stiden aus durch eine Toranlage befahrbar. Auf dem Betriebs-
gelande ist fiur Betriebstatigkeiten ein Gabelstapler im Einsatz. Tatigkeiten an Sonn- und Feiertagen
sowie im Nachtzeitraum (22.00 bis 06.00 Uhr) finden nicht statt.

Die aus schalltechnischer Sicht wesentlichen Betriebstatigkeiten sind die Fahrbewegungen von Lkw
sowie die Be- und Entladungsvorgange.

Dargestellt sind im Folgenden die Annahmen fiir die genannten Betriebsvorgange im Tageszeitraum

(06.00 bis 22.00 Uhr). Anhand der durchgeflihrten Betriebsbefragung /36/ wurden im schalltechni-
schen Modell berlicksichtigt:

Betriebstatigkeiten am Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

e 50 Fahrzeugbewegungen von Mitarbeitern und Kunden auf den Parkflachen im Siden und
Westen des Betriebsgelandes zwischen 07.00 und 17.00 Uhr (P07)

14 Dies wird als ‘seltenes Ereignis' im Sinne der TA Larm betrachtet.
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e Zu- und Abfahrten inklusive Beriicksichtigung von Rangiertatigkeiten von 1 Lkw zwischen
07.00 und 17.00 Uhr (Z06)

e Impulsvorgénge > der zuvor genannten Lkw zwischen 07.00 und 17.00 Uhr (I03)

e Arbeitsvorgang von 1 Dieselstapler auf der slidwestlichen Betriebsflache, Einwirkdauer ins-
gesamt 30 Minuten zwischen 07.00 und 17.00 Uhr (GS02)

e 20-mindtige Be- und Entladung eines Lkw durch Kran im Stdwesten des Betriebsgelandes
zwischen 07.00 und 17.00 Uhr (BE02)

¢ 10 Stunden Schallabstrahlung aus dem Hallinneren ber 3 geschlossene Tore zwischen 07.00
und 17.00 Uhr (TOR01, TOR02, TORO03)

e Betrieb der Zu- und Abluft der Lackieranlage zwischen 07.00 und 17.00 Uhr (LAO1, LAQ2)

Betriebstatigkeiten in der Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr, lauteste Nachtstunde, seltenes Ereignis)

e Zu- und Abfahrten inklusive Beriicksichtigung von Rangiertatigkeiten von 1 Lkw (Z06)
e Impulsvorgénge ¢ des zuvor genannten Lkw (103)

¢ 10-mindtige Be- und Entladung eines Lkw durch Kran im Stdwesten des Betriebsgelandes
(BE02).

Die Lage und Bezeichnung der Schallquellen kann der Abbildung AO3 im Anhang A entnommen wer-
den.

6.1.3 Abfallwirtschaft Bodensee

Das Betriebsgeldande des Abfallwirtschaftsbetriebs befindet sich dstlich des Karosseriebaubetriebs in
einer Entfernung von ca. 80 m zum Plangebiet. Die Betriebsflache umfasst etwa 4.000 m2, die Be-
triebszeiten sind werktags von 05.00 bis 18.00 Uhr, der Betrieb beschaftigt 25 Mitarbeiter. Zur Er-
mittlung der relevanten Betriebsvorgange wurde durch das Bliro GSB eine Betriebsbefragung durch-
gefihrt /37/.

Im 6stlichen Bereich des Betriebsgrundstiicks befinden sich 25 Mitarbeiterstellplatze. Taglich fahren
wahrend der Betriebszeit nachts 4 Lkw vom Parkplatz westlich der Halle ab, tags werden diese Lkw
dort abgestellt. 12 weitere Lkw fahren nachts aus der Halle ab und werden am Tag in der Halle
abgestellt. Weiterhin werden fiir den Tagzeitraum 25 Lkw-Fahrten zum Betriebsgelande beriicksich-
tigt. Be- und Entladetdtigkeiten werden mit einem Gabelstapler ausgefiihrt, diese finden nérdlich
und westlich der Betriebshalle statt. Reinigungsarbeiten am Fuhrpark werden ndérdlich der Betriebs-
halle mit einem Hochdruckreiniger durchgefiihrt.

15 Motoranlassen, Tirenschlagen, Bremsluftsystem und Riickfahrwarner

16 Motoranlassen, Tirenschlagen, Bremsluftsystem und Riickfahrwarner
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Die aus schalltechnischer Sicht fiir das Plangebiet wesentlichen Betriebstatigkeiten sind die Fahrbe-
wegungen von Lkw.

Dargestellt sind im Folgenden die Annahmen fiir die genannten Betriebsvorgange im Tageszeitraum
(06.00 bis 22.00 Uhr) sowie fiir die Nacht (06.00 bis 22.00 Uhr).

Betriebstatigkeiten am Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

27 Zu- bzw. Abfahrten von Mitarbeitern zur Parkflache im Osten der Betriebshalle des Be-
triebsgelandes zwischen 06.00 und 18.00 Uhr (ZAQ5)

27 Fahrzeugbewegungen von Mitarbeitern auf der Parkflache im Osten der Betriebshalle des
Betriebsgelandes zwischen 06.00 und 18.00 Uhr (P06)

Zufahrt von 4 Lkw zum Parkplatz zwischen 06.00 und 18.00 Uhr (ZA02)
Impulsvorgange !’ der zuvor genannten Lkw zwischen 06.00 und 18.00 Uhr (101)
Zufahrt von 12 Lkw zur zwischen 06.00 und 18.00 Uhr (ZA03)

Zu- bzw. Abfahrt von 25 Lkw zwischen 06.00 und 18.00 Uhr (ZA04)
Impulsvorgénge & der zuvor genannten Lkw zwischen 06.00 und 18.00 Uhr (102)

Arbeitsvorgang von 1 Dieselstapler auf der siidwestlichen Betriebsflache, Einwirkdauer ins-
gesamt 60 Minuten zwischen 07.00 und 18.00 Uhr (GS01)

Arbeitseinsatz eines Hochdruckreinigers, Einwirkdauer insgesamt 5 Stunden, nérdlich der Be-
triebshalle zwischen 07.00 und 18.00 Uhr (HRO1)

Schallabstrahlung aus dem Hallinneren Uber das westliche Tor zwischen 06.00 und 18.00 Uhr
(Tor AWB).

Betriebstatigkeiten in der Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr, lauteste Nachtstunde)

25 Zufahrten von Mitarbeitern zur Parkflache im Osten der Betriebshalle des Betriebsgelan-
des (ZA05)

25 Fahrzeugbewegungen von Mitarbeitern auf der Parkflache im Osten der Betriebshalle des
Betriebsgelandes (P06)

Abfahrt von 4 Lkw vom Parkplatz (ZA02)
Impulsvorgange *° der zuvor genannten Lkw (I01)
Abfahrt von 12 Lkw aus der Halle (ZA03)

Schallabstrahlung aus dem Hallinneren tber das westliche Tor (Tor AWB).

17

18

19

Motoranlassen, Tirenschlagen, Bremsluftsystem
Motoranlassen, Tirenschlagen, Bremsluftsystem

Motoranlassen, Tirenschlagen, Bremsluftsystem
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Die Lage und Bezeichnung der Schallquellen kann der Abbildung AO3 im Anhang A entnommen wer-
den.

6.1.4 Mehrzweckhalle

Flr den Betrieb der Mehrzweckhalle wurde bereits eine schalltechnische Untersuchung /32/ erstellt.
Die dort aufgefiihrten Annahmen und Emissionen wurden hier berticksichtigt. Durch das Biro GSB
wurde erganzend eine Betriebsbefragung durchgefiihrt /48/. Eine Konkretisierung der Nutzungsin-
tensitat fir die Stellplatze erfolgte in einem Telefonat mit der Stadt Friedrichshafen /49/.

Die Mehrzweckhalle wird werktags zwischen 07.30 und 22.00 Uhr fir Aktivitaten der Musikschule
und Arbeitsgemeinschaften der benachbarten Schule genutzt. Letztere finden bis 15.45 Uhr statt.
Die Emissionen aus dem Gebdude sind aufgrund der Gebaudekonstruktion im Vergleich zu der Au-
Benquelle Parkplatz, nordwestlich der Mehrzweckhalle, nicht schalltechnische relevant. Dieser Park-
platz verfligt Uber 40 Stellplatze. Eine Nachtnutzung gibt es werktags im Regelbetrieb nicht.

Dargestellt sind im Folgenden die Annahmen fiir die genannten Betriebsvorgange im Tageszeitraum
(06.00 bis 22.00 Uhr). Anhand der durchgefiihrten Betriebsbefragung /48/ wurden im schalltechni-
schen Modell berlicksichtigt:

Betriebstatigkeiten werktags am Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

e 70 Fahrzeugbewegungen von Mitarbeitern und Besuchen auf den Parkflachen im Nordwesten
der Halle zwischen 09.00 und 20.00 Uhr sowie 30 Fahrzeugbewegungen zwischen 20.00 und
22.00 Uhr (P04).

Die Lage und Bezeichnung der Schallquelle kann der Abbildung A19 im Anhang A entnommen wer-
den.

6.2 Emissionsdaten

Fahr- und Rangiervorgange von Lkw

Fir die Berechnungen werden die Gerausche von Fahr- und Rangierbewegungen der andienenden
Lkw als Linienschallquellen in einer Hohe von 1,0 m Gber Grund angesetzt.

Als Grundlage fiir den Emissionsansatz dienen die vorliegenden technische Berichte /39/ und /40/.
Danach sind in Abhangigkeit von der Leistungsklasse der Lkw folgende langenbezogene Schalllei-
stungspegel anzusetzen:

o Lkw < 105 kW L'wa = 62 dB(A)/(m-h)
o Lkw > 105 kW L'wa = 63 dB(A)/(m-h).
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In der Studie wird empfohlen, als Emissionsansatz einen Wert von 63 dB(A)/(m-h) heranzuziehen.
Fir einzelne Rangierbewegungen wird dieser Emissionspegel nach /40/ mit einem Zuschlag von
5 dB(A) versehen. Fir die weiteren Berechnungen wird daher in Bereichen, in denen der Lkw ran-
gieren muss, mit folgendem langenbezogenen Schallleistungspegel gerechnet:

e Lkw Rangierbewegungen: L'wa=68,0 dB(A)/(m-h).

Je Lkw werden eine An- und Abfahrt sowie ein Rangiervorgang berticksichtigt. Die Objekth6he wird
mit 1,0 m Uber Grund angenommen.

Einzelgerdausche der Lkw

Fir die Berechnungen werden besonders lauten Einzelgerdusche der Lkw als Flachenschallquellen
in einer H6he von 1,0 m Uber Grund angesetzt. Es wurden folgende Schallleistungspegel Lwa aus
/39/ und /40/ angesetzt:

e Motorstarten (1 Vorgang/Lkw) 100,0 dB(A)
e Tirenschlagen (2 Vorgange/Lkw) 100,0 dB(A)
e Bremsluftsystem (1 Vorgang/Lkw) 108,0 dB(A)
e Riickfahrwarner (20 Vorgange/Lkw) 103,0 dB(A).

Diese Gerdausche werden energetisch aufsummiert und somit ein Schallleistungspegel
Lwa = 116,9 dB(A) flr die Einwirkzeit von 5 Sekunden je Vorgang berticksichtigt. Flir Vorgange ohne
Rickfahrwarner wird damit ein Schallleistungspegel von 109,7 dB(A) ermittelt.

Gabelstapler

Fir die Be- und Entladung sowie weitere Tatigkeiten im AuBenbereich wird flir den Gabelstapler
gemaB dem ‘Emissionsdatenkatalog' des Forums Schall des Osterreichischen Arbeitsring fiir Larm-
bekampfung /42/ ein Schallleistungspegel von

e Gabelstapler Lwa = 100,0 dB(A)

herangezogen. Die Emissionshdhe liegt bei 1,0 m.

Be- und Entladevorgange der Lkw

Fiir die Entladung der Pannenfahrzeuge mit einem Kran wird der Emissionsansatz ‘Lkw, Standlauf'
aus /41/ mit folgendem Schallleistungspegel Lwa herangezogen:

e Lkw, Standlauf Lwa = 94,0 dB(A).
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Parkvorgange von Pkw

Nach der Parkplatzlarmstudie /33/ werden die Stellplatze der Pkw als Flachenschallquelle modelliert.
Fir die Stellplatzflache wird gemaB /33/ ein Ausgangsschallleistungspegel Lwo von 63 dB(A) je Stell-
platz und Stunde zzgl. Korrekturen und Zuschldgen fiir Bewegungshaufigkeit, Parkplatzart, Fahr-
bahnoberflachen und Impulshaltigkeit angesetzt. Die Parkplatze des Karosseriebau- und des Abfall-
wirtschaftsbetriebs wurden als Besucher- und Mitarbeiterparkplatz modelliert. Der Parkplatz des Ab-
fallwirtschaftsbetriebs sowie die dem Kulturbahnhof auBerhalb des Plangebiets zugewiesenen Stell-
platze wurden auf Grund ihrer Lage mit dem getrennten Verfahren modelliert. Fir den Parkplatz des
Karosseriebaubetriebs und die Stellplatze stdlich des Kulturbahnhofs wurde das zusammengesetzte
Verfahren gewahlt. Es werden asphaltierte Fahrgassen umgesetzt. Die Objekthéhe wird mit 0,5 m
Uber Grund angenommen.

Entsprechend den Vorgaben der Parkplatzlarmstudie /33/ wird ausgehend vom Emissionspegel nach
RLS 90 /20/ unter Berlicksichtigung der geometrischen Korrektur (19,0 dB) bei einer Geschwindig-
keit von 30 km/h ein langenbezogener Schallleistungspegel L'wa = 47,5 dB(A) je Meter, Fahrzeug
und Stunde ermittelt. Die Objekthéhe wird mit 0,5 m Gber Grund angenommen.

Haustechnische Anlagen

Fir die Lackieranlage des Karosseriebaubetriebs liegt ein Datenblatt /43/ vor. Es wurde fir jede
Liftungsanlage folgender Schallleistungspegel zugrunde gelegt:

. Liftungsanlage Lwa = 90,6 dB(A).

Die Objekthéhe wurde mit 2 m Uber Gebaudehéhe abgeschatzt.

Hochdruckreiniger

Fir die Gerauscheinwirkungen durch den Betrieb des Hochdruckreinigers wird als Emissionsansatz
aus /42/ folgender Schallleistungspegel zugrunde gelegt:

¢ Hochdruckreiniger Lwa = 93,6 dB(A).

Die Objekthéhe wird mit 1,0 m Uber Grund angenommen.
Schallabstrahlung liber die Gebdudehiille (AWB und Karosseriebetrieb)

Zur Bestimmung der Abstrahlung von Gebaudebauteilen werden pauschale Ansatze fiir Innenpegel
(L)) herangezogen. Die Schallabstrahlung des Gebaudebauteils L), bestimmt sich wie folgt:

e Ll =1;4+Cy—R,+DQ
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C, ist der Diffusitatsterm nach DIN EN ISO 12354-4 /44/, R,, ist das bewertete SchallddmmmaB des
jeweiligen Bauteils und DQ die Richtwirkungskorrektur.

Flr den Karosseriebetrieb wird ein Innenpegel von 75 dB(A) nach /45/ zugrunde gelegt. Der Dif-
fusitatsterm wird mit 3 dB angenommen und die Tore im Siiden des Werkstattgebaudes werden als
geschlossen mit einem SchallddmmmaB von 15 dB nach /45/modelliert. Die Schallabstrahlung der
anderen Bauteile ist demgegeniiber untergeordnet.

Fir den Abfallwirtschaftsbetrieb wird flir eine Schallabstrahlung liber das gedffnete Tor ein pauscha-
ler flaichenbezogener Schalleistungspegel von 60 dB(A)/m?2 umgesetzt.

Kulturbahnhof

Die Ansatze flir Emissionen und SchallddmmmaBe wurden den vorliegenden Gutachten entnommen.

Fir die Kommunikationsgerausche im AuBenbereich der Veranstaltungshalle wurde gemaB der
VDI 3770 /46/ folgender Schallleistungspegel zugrunde gelegt:

e Sprechen gehoben Lwa = 70 dB(A).

Die Emissionshéhe liegt bei 1,6 m.

Beriicksichtigung der Einwirkzeiten der Schallguellen

Die angegebenen Schallleistungspegel der Schallguellen beziehen sich auf einen Vorgang je Stunde,
bei Parkbewegungen auf eine Bewegung je Stellplatz und Stunde bzw. bei kontinuierlichen Vorgan-
gen, wie dem Betrieb einer haustechnischen Anlage, auf eine durchgehende Einwirkzeit. Zur Berlick-
sichtigung der tatsachlichen Anzahl der Vorgéange bzw. der tatsachlichen Einwirkzeiten erfolgt eine
Korrektur (dLw) fir die Zeitbereiche Tag (06.00 — 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 —06.00 Uhr). Im
Anhang C sind die Korrekturen als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm dargestellt. Die Kor-
rekturen werden wie folgt ermittelt:

Beurteilungszeitraum Tag (16 h)

dLw(LrT)=10- log (Anzah' der Vorgange bzw. Einwirizeit gesamt [h])

16

Beurteilungszeitraum Nacht (1 h, ‘lauteste Nachtstunde)

dLw(LrN) =10+ log <Anzah| der Vorgange bzvlv. Einwirkzeit gesamt [h])
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Die Schallguellen wurden mit einem reprasentativen Frequenzspektrum umgesetzt?®. Im Anhang C
sind in der Tabellen CO1 als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm u. a. die der schalltechni-
schen Berechnung zugrunde liegenden Schallleistungspegel aller Schallquellen und die mittlere Aus-
breitungsberechnung fiir einen ausgewahlten Immissionsort flir die Gerauscheinwirkung dargestellt.
In der Tabelle C02 ist die Umsetzung der Parkplatze dokumentiert.

6.3 Ermittlung der Gerauschimmissionen

Zur Durchfiihrung der Ausbreitungsberechnungen wird als Berechnungsvorschrift die

e DIN ISO 9613-2 ‘Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines
Berechnungsverfahren' vom Oktober 1999 /50/

herangezogen.

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen im Plangebiet und an den schutzwirdigen Nutzungen
auBerhalb werden an die nachstgelegenen schutzwiirdigen Nutzungen reprasentative Immissions-
orte gelegt. Lage, Hohe und Geschossigkeit werden an die Planunterlagen /18/ angepasst bzw. wur-
den in der Ortsbegehung /16/ ermittelt. Die Lage der Immissionsorte ist aus den Abbildungen A 15
bis A 17 im Anhang A ersichtlich.

Als Bodenfaktor zur Beschreibung der akustischen Eigenschaften des Bodens wird im gesamten Un-
tersuchungsraum ein Wert von 0,4 (teilweise schallharter, teilweise poréser Boden) angenommen.

In den Berechnungen wurden alle gewerblichen Quellen gemeinsam bericksichtigt, bei der Darstel-
lung der Berechnungsergebnisse werden diese lokal differenziert.

6.4 Berechnungsergebnisse
6.4.1 Kulturbahnhof

Die Berechnungsergebnisse sind in den Abbildungen A15 und A16 im Anhang A in Form von Pegel-
tabellen dargestellt. In der ersten Zeile sind die gebietsspezifischen (Spalte 1) Immissionsrichtwerte
fur den Beurteilungspegel Tag (Spalte 2), die Nacht (Spalte 3) sowie den Spitzenpegel tags und
nachts (Spalte 4 und 5) angegeben. Eine rote Darstellung des Pegelwerts bedeutet dabei eine Uber-
schreitung des IRW, bei einer schwarzen Schreibung ist dieser eingehalten.

Abbildung A15: Larm gewerblicher Anlagen, Bereich Kulturbahnhof, Beurteilungspegel und Spitzen-
pegel an maBgeblichen Immissionsorten, Beurteilungszeitraum Tag (06.00-
22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr - INS)

Abbildung A16: Larm gewerblicher Anlagen, Bereich Kulturbahnhof mit Larmschutzkonzept, Beurtei-
lungspegel und Spitzenpegel an mafBgeblichen Immissionsorten, Beurteilungszeit-
raum Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr - INS)

20 Bei der Berechnung nach dem alternativen Verfahren nach ISO 9613-2 wird auf das Frequenzspektrum nicht zuriickgegriffen.
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6.4.2 Karosseriebau Gerhard Schmidt GmbH und Abfallwirtschaft Bodensee

Die Berechnungsergebnisse sind in der Abbildung A17 im Anhang A in Form von Pegeltabellen dar-
gestellt. In der ersten Zeile sind die gebietsspezifischen (Spalte 1) Immissionsrichtwerte fir den
Beurteilungspegel Tag (Spalte 2), die Nacht (Spalte 3) sowie den Spitzenpegel tags und nachts
(Spalte 4 und 5) angegeben. Eine rote Darstellung des Pegelwerts bedeutet dabei eine Uberschrei-
tung des IRW, bei einer schwarzen Schreibung ist dieser eingehalten.

Abbildung A17: Larm gewerblicher Anlagen, Bereich Karosserie- und Abfallwirtschaftsbetrieb, Beur-
teilungspegel und Spitzenpegel an maBgeblichen Immissionsorten, Beurteilungszeit-
raum Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr — INS, seltenes Ereignis)

6.4.3 Mehrzweckhalle

Die Berechnungsergebnisse sind in der Abbildung A19 in Form von Pegeltabellen dargestellt. In der
ersten Zeile sind die gebietsspezifischen (Spalte 1) Immissionsrichtwerte fiir den Beurteilungspegel
am Tag (Spalte 2) und den jeweiligen Spitzenpegel (Spalte 3) eingetragen. Eine rote Darstellung
des Pegelwerts wiirde dabei eine Uberschreitung des IRW bedeuten, bei einer schwarzen Schreibung
ist dieser eingehalten.

Abbildung A19: Anlagenlarm, werktags, Bereich Mehrzweckhalle, Beurteilungspegel und Spitzenpegel
an maBgeblichen Immissionsorten, Beurteilungszeitraum Tag (06.00-22.00 Uhr)

6.5 Beurteilung der Berechnungsergebnisse
6.5.1 Kulturbahnhof

Die Abbildung 15 zeigt die Immissionssituation flr die jetzige Nutzung auf, zusatzlich sind die Stell-
platze auf den Parkflachen vor dem Kulturbahnhof und auBerhalb des Plangebiets bertlicksichtigt.
Wie bereits im Gutachten zum Bebauungsplan Ortsmitte Fischbach /32/ aufgezeigt, treten im Beur-
teilungszeitraum Tag keine Immissionsschutzkonflikte auf. Durch die Ausweisung zusatzlicher Stell-
platze ergeben sich im Beurteilungszeitraum Nacht Uberschreitungen der gebietsspezifischen Im-
missionsrichtwerte an den schutzwiirdigen Nutzungen auBerhalb des Plangebiets. Der Bebauungs-
plan /32/ stellte ebenfalls Immissionsschutzkonflikte durch den Betrieb des Kulturbahnhofs im
Nachtzeitraum fest. Zum Schutz der damals geplanten und mittlerweile realisierten Gebaude wurden
architektonische MaBnahmen am Gebadude vorgeschlagen und umgesetzt, die das Entstehen eines
Immissionsortes verhindern. Der in der Abbildung A15 dargestellte Immissionsort Eisenbahn-
straBe 20 dient somit lediglich zur Information, ein schalltechnischer Konflikt liegt hier nicht vor. An
den Immissionsorten in der EisenbahnstraBe treten Uberschreitungen des IRW fiir Mischgebiet um
bis zu 2 dB auf, in der HohentwielstraBe werden Uberschreitungen des IRW fiir Reine Wohngebiete
von bis zu 6 dB ermittelt. Hier wird punktuell auch das Spitzenpegelkriterium nicht eingehalten.

Zum Schutz der Wohnbebauung sind somit SchallschutzmaBnahmen erforderlich. Da sich der maB-
gebliche Immissionsort im Fall des Anlagenlarms nach TA Larm /5/ 0,5 m vor der Mitte des gedff-
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neten Fensters befindet, ist ein Schutz durch passive MaBnahmen wie z. B. Schallschutzfenster nicht
maoglich. Es muss daher eine Pegelreduzierung auf dem Ausbreitungsweg zwischen Schallquelle und
maBgeblichem Immissionsort erreicht werden. Im vorliegenden Fall werden Larmschutzwande kon-
zipiert:

e Im Norden wird eine 86,3 m lange und 4,0 m hohe hochabsorbierende Wand %! erforderlich,
die biindig an das Gebaude des Kulturbahnhofs anschlieBt.

e Im Slden ist eine 45,0 m lange und 1,5 m hohe ebenfalls hochabsorbierende Wand notwen-
dig, die sich entlang der Stellpldtze erstreckt.

Die Abbildung A16 zeigt diese Larmschutzkonzept auf. An allen Immissionsorten (Ausnahme Eisen-
bahnstraBe 20 — kein maBgeblicher I0) werden damit sowohl die gebietsspezifischen IRW als auch
das Spitzenpegelkriterium eingehalten.

Die Errichtung der Larmschutzwand ist im Bebauungsplan durch geeignete Festsetzungen zu sichern.

Der Larm gewerblicher Anlagen verursacht im Plangebiet, aufgrund der Entfernung der geplanten
schutzwiirdigen Nutzungen zu den Schallquellen am Kulturbahnhof keine schalltechnischen Kon-
flikte.

6.5.2 Karosseriebau Gerhard Schmidt GmbH und Abfallwirtschaft Bodensee

Sowohl im Beurteilungszeitraum Tag (Regelbetrieb) als auch im Beurteilungszeitraum Nacht (lau-
teste Nachtstunde, seltenes Ereignis) wird der Immissionsrichtwert flir ein Urbanes Gebiet an den
kritischsten Immissionsorten eingehalten. Auch das Spitzenpegelkriterium wird eingehalten.

Der Larm gewerblicher Anlagen verursacht im Plangebiet keine schalltechnischen Konflikte.

6.5.3 Mehrzweckhalle

Im Regelbetrieb werden an allen maBgeblichen Immissionsorten innerhalb und auBerhalb des Plan-
gebiets die gebietsspezifischen Immissionsrichtwerte sicher eingehalten. Die hdchsten Beurteilungs-
pegel werden am dem Parkplatz gegentberliegenden Plangebdude mit 41 dB(A) erreicht, die IRW
wird hier um 22 dB unterschritten. AuBerhalb des Plangebiets wird an der KapellenstraBe 38 ein
Pegel von 44 dB(A) ermittelt, der IRW wird hier um 11 dB unterschritten. An allen anderen maBgeb-
lichen Immissionsorten werden geringere Beurteilungspegel berechnet. Die Unterschreitung des
Spitzenpegelkriteriums fallt noch deutlicher aus. Auch bei einer sonntaglichen Nutzung ist aufgrund
der ermittelten deutlichen Unterschreitung der IRW von keinen schalltechnischen Konflikten auszu-
gehen.

Der Larm der Mehrzweckhalle verursacht im Plangebiet und auBerhalb keine schalltechnischen Kon-
flikte.

2t Schallabsorption > 8 dB (vgl. Tab. 18 /23/)
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6.6 Vorschlag zu textlichen Festsetzungen

Zur Umsetzung des Schallschutzkonzepts in den Bebauungsplan werden folgende textlichen Fest-
setzungen vorgeschlagen:

In der plangrafisch festgesetzten Fldache fiir Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umweltein-
wirkungen (Themenkarte #, Abbildung A16 des schalltechnischen Gutachtens) nach § 9 Abs. 1
Nr. 24 BauGB sind eine durchgehende, ndrdlich gelegene Schallschutzwand mit einer Héhe von min-
destens 4,0 m sowie eine stidlich gelegene Schallschutzwand mit einer Hohe von mindestens 1,5 m
zu errichten. Die Larmschutzwand muss eine Schalladmmung DLR > 24 dB nach DIN 1793-2 vom
Mai 2019 aufweisen. Die Schallabsorption Dionrp nach DIN 1793-1 vom Juli 2017 muss beidseitig
einen Wert von mindestens 8 dB aufweisen.

7 Tiefgaragen

Der Anwendungsbereich der TA Larm /5/ umfasst genehmigungsbediirftige und nicht genehmi-
gungsbeddrftige Anlagen. Da Wohngebdude nicht unter diesen Anlagenbegriff fallen, findet die
TA Larm dem Grunde nach hier keine Anwendung. Die Beurteilung von durch Parkplatze und Tief-
garagen an Wohnanlagen verursachten Gerduschimmissionen sollte nach den Empfehlungen der
Parkplatzlarmstudie /33/ dennoch in Anlehnung an die TA Larm erfolgen. Das Spitzenpegelkriterium
ist dabei allerdings nicht zu beriicksichtigen. Die Parkplatzlarmstudie fihrt aus, dass ‘grundsatzlich
davon auszugehen ist, dass Stellplatzimmissionen auch in Wohnbereichen gewissermaBen zu den
Ublichen Alltagserscheinungen gehéren und das Garagen und Stellplatze, deren Zahl dem durch die
zugelassenen Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in einem Wohnbebauung gepragten
Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen.'

7.1 Betriebs- und Nutzungsbeschreibungen

Im Plangebiet ‘EisenbahnstraBe’ ist fir den 1. Bauabschnitt eine Tiefgarage vorgesehen. Die Zahl
der geplanten Pkw-Stellplatze betragt 101 (1 Stellplatz je Wohneinheit) /38/. Die Zufahrt- bzw. Ab-
fahrt erfolgt Uber die KapellenstraBe. Im Bebauungsplanverfahren wird die grundsatzliche schall-
technische Vertraglichkeit der Tiefgarage untersucht.

Nach der Parkplatzlarmstudie /33/ sind am Tag (06.00-22.00 Uhr) 0,15 Parkbewegungen je Stell-
platz und Stunde und in der lautesten Nachtstunde 0,09 Parkvorgdnge je Stellplatz und Stunde zu
beriicksichtigen. Fir die Zahl von 101 Stellplatzen ergeben sich am Tag 242 Parkbewegungen und
in der lautesten Nachtstunde 9 Parkbewegungen.

Folgende Annahmen werden im schalltechnischen Modell berticksichtigt.

Tageszeit (06.00-22.00 Uhr):

e 484 Pkw-Fahrzeugbewegungen (Zu- und Abfahrt) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr zur bzw.
aus der Tiefgarage (ZA01)
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e Schallabstrahlung Uber das Tiefgaragentor zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (TO1).

Nachtzeit (22.00-06.00 Uhr — lauteste Nachtstunde):

e 18 Pkw-Fahrzeugbewegungen (Zu- und Abfahrt) zur bzw. aus der Tiefgarage (ZA01)
e Schallabstrahlung tiber das Tiefgaragentor (T01).

Die Lage und die Bezeichnungen der Schallquellen kénnen der Abbildung A18 im Anhang A entnom-
men werden.

7.2 Emissionsdaten

Fahrbewegungen von Pkw

Entsprechend den Vorgaben der Parkplatzlarmstudie /33/ wird ausgehend vom Emissionspegel nach
RLS 90 /20/ unter Berlicksichtigung der geometrischen Korrektur (19,0 dB) bei einer Geschwindig-
keit von 30 km/h ein langenbezogener Schallleistungspegel L'wa = 47,5 dB(A) je Meter, Fahrzeug
und Stunde ermittelt. Die Objekthéhe wird mit 0,5 m Uber Grund angenommen. Fir die Ermittlung
der Zahl der Fahrbewegungen wird nach /33/die Parkplatzart Wohnanlage/Tiefgarage zugrunde ge-
legt. Damit ergeben sich 242 Parkbewegungen im Tageszeitraum und 9 Fahrbewegungen in der
lautesten Nachtstunde.

Fir die Tiefgaragenausfahrt wird ein Steigungszuschlag von 6 dB(A) fiir den Rampenbereich beriick-
sichtigt.

Schallabstrahlung Uber das gedffnete Tiefgaragentor

Die Schallabstrahlung berechnet sich nach der Parkplatzlarmstudie /33/ nach folgender Formel:

. LWH_lh=50dB(A) +10-1g(B-N)

B:N ist die Zahl der Fahrbewegungen je Stunde. Fir 484 Fahrzeugbewegungen am Tag ergibt sich
eine Schallabstrahlung von 64,8 dB(A)/m?. In der lautesten Nachstunde betragt die Abstrahlung tiber
das Garagentor62,5 dB(A)/m?.

Berilicksichtigung der Einwirkzeiten der Schallguellen

Die angegebenen Schallleistungspegel der Schallquellen beziehen sich auf einen Vorgang je Stunde,
bei Parkbewegungen auf eine Bewegung je Stellplatz und Stunde bzw. bei kontinuierlichen Vorgan-
gen, wie dem Betrieb einer haustechnischen Anlage, auf eine durchgehende Einwirkzeit. Zur Berlick-
sichtigung der tatsachlichen Anzahl der Vorgange bzw. der tatsachlichen Einwirkzeiten erfolgt eine
Korrektur (dLw) fir die Zeitbereiche Tag (06.00 — 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 —06.00 Uhr). Im
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Anhang C sind die Korrekturen als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm dargestellt. Die Kor-
rekturen werden wie folgt ermittelt:

Beurteilungszeitraum Tag (16 h)

dLw(LrT)=10log (Anzah' der Vorgange bzw. Einwirkzeit gesamt [h]>

16

Beurteilungszeitraum Nacht (1 h, ‘lauteste Nachtstunde’)

Anzahl der Vorgange bzw. Einwirkzeit gesamt [h
dLw(LrN)=10- Iog< gang 9 [ ]>

1

Die Schallgquellen wurden mit einem reprasentativen Frequenzspektrum umgesetzt?2. Im Anhang C
sind in der Tabellen CO3 als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm u. a. die der schalltechni-
schen Berechnung zugrunde liegenden Schallleistungspegel aller Schallquellen und die mittlere Aus-
breitungsberechnung fiir einen ausgewahlten Immissionsort flir die Gerauscheinwirkung dargestellt.

7.3 Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind in der Abbildung A18 im Anhang A in Form von Pegeltabellen dar-
gestellt. In der ersten Zeile sind die gebietsspezifischen (Spalte 1) Immissionsrichtwerte fiir den
Beurteilungspegel Tag (Spalte 2) und die Nacht (Spalte 3) angegeben. Eine rote Darstellung des
Pegelwerts bedeutet dabei eine Uberschreitung des IRW, bei einer schwarzen Schreibung ist dieser
eingehalten.

Abbildung A18: Lédrm der Tiefgarage, Beurteilungspegel an maBgeblichen Immissionsorten, Beurtei-
lungszeitraum Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr — INS)

7.4 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

An dem maBgeblichen Immissionsort KapellenstraBe 37auBerhalb des Plangebiets sind die IRW nach
TA Larm /5/ eingehalten. Fir die Immissionsorte benachbart zur Ein- bzw. Ausfahrt der Tiefgarage
werden tags Beurteilungspegel zwischen 47 und 58 dB(A) ermittelt; der IRW ist eingehalten. Nachts
treten z. T. deutliche Uberschreitungen des IRW auf.

Zum jetzigen Planungsstand liegen noch keine Ausfiihrungsplanungen fir die Tiefgaragenzufahrt
vor. Es sollten rlickversetzte Tiefgaragentore vorgesehen werden, um die Schallabstrahlung lber
den Tordurchmesser zu verringern. Weiterhin sollten folgende MaBnahmen berticksichtigt werden:
Die Regenrinne ist larmarm, beispielsweise mit verschraubten Gusseisenplatten, auszufiihren. Das

2 Bei der Berechnung nach dem alternativen Verfahren nach ISO 9613-2 wird auf das Frequenzspektrum nicht zuriickgegriffen.

Stadt Friedrichshafen, B-Plan 211 ‘EisenbahnstraBe, 1. Bauabschnitt'
Schalltechnisches Gutachten
Bericht-Nr. 1936_gut01 Seite 38



GSB GbR 05.06.2022

Garagentor hat dem Stand der Larmminderungstechnik zu entsprechen. Durch die Belliftung der
Tiefgaragen (Luftungsschachte, technische Bellftung) dirfen keine pegelbestimmenden Ge-
rauscheinwirkungen entstehen.

Dariiber hinaus wird empfohlen, an den Fassadenabschnitten der Ostfassade des geplanten Gebau-
des, die der Tiefgaragenausfahrt raumlich benachbart sind, die nachtgenutzten schutzbedirftigen
Aufenthaltsrdume nicht nach Osten zu orientieren.

8 Freizeitlarm

Das Ziel der Untersuchungen zum Freizeitldrm ist es, die auf die schutzwiirdigen Nutzungen inner-
und auBerhalb des Plangebiets einwirkende Larmbelastung durch die Mehrzweckhalle und die
Skateanlage, fir die eine Standortveranderung innerhalb des Plangebiets beabsichtigt ist, zu erfas-
sen und zu bewerten.

Die Lage der Anlagen kann den Abbildung AO1, A20 und A21 im Anhang A entnommen werden.

8.1 Betriebs- und Nutzungsbeschreibungen
8.1.1 Mehrzweckhalle

Fir den Betrieb der Mehrzweckhalle wurde bereits eine schalltechnische Untersuchung /32/ erstellt.
Die dort aufgeflihrten Annahmen und Emissionen wurden hier berlcksichtigt. Durch das Biro GSB
wurde erganzend eine Betriebsbefragung durchgefiihrt /48/. Eine Konkretisierung der Nutzungsin-
tensitat fir die Stellplatze erfolgte in einem Telefonat mit der Stadt Friedrichshafen /49/.

Die werktagliche Nutzung der Mehrzweckhalle fir Aktivitaten der Musikschule und Arbeitsgemein-
schaften der benachbarten Schule wurde in Kapitel 6 untersucht. Die Mehrzweckhalle steht darliber
hinaus auch fir Veranstaltungen mit einer deutlich h6heren Nutzungsintensitat, wie Hochzeiten oder
Konzerte zur Verfligung. Diese Veranstaltungen finden an weniger als 18 Tagen im Jahr statt; es
handelt sich um sog. ‘seltene Ereignisse'. Hierfiir werden weitere Flachen neben dem nordwestlich
gelegenen Parkplatz P04 als Stellplatze bendtigt: 10 Stellplatze nérdlich der Halle entlang der Kapel-
lenstraBe sowie 20 Stellplatze stdlich der Halle entlang der KoberstraBe.

Die aus schalltechnischer Sicht wesentlichen Betriebstdtigkeiten sind die Parkbewegungen der Be-
sucher und die Kommunikationsgerausche der Gaste im AuBenbereich vor der Mehrzweckhalle.

Dargestellt sind im Folgenden die Annahmen fiir die genannten Betriebsvorgange im Tageszeitraum
(06.00 bis 22.00 Uhr). Anhand der durchgeflihrten Betriebsbefragung /48/ wurden im schalltechni-
schen Modell beriicksichtigt:
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Betriebstatigkeiten am Tag (06.00 bis 22.00 Uhr, seltenes Ereignis)

e 75 Fahrzeugbewegungen von Mitarbeitern und Besuchen auf den Parkflachen im Nordwesten
der Halle zwischen 09.00 und 20.00 Uhr sowie 40 Fahrzeugbewegungen zwischen 20.00 und
22.00 Uhr (PO1)

e 19 Fahrzeugbewegungen von Mitarbeitern und Besuchen auf den Parkflachen im Norden der
Halle zwischen 09.00 und 20.00 Uhr sowie 10 Fahrzeugbewegungen zwischen 20.00 und
22.00 Uhr (P02)

e 37 Fahrzeugbewegungen von Mitarbeitern und Besuchen auf den Parkflachen im Siiden der
Halle zwischen 09.00 und 20.00 Uhr sowie 20 Fahrzeugbewegungen zwischen 20.00 und
22.00 Uhr (P03)

e Kommunikationsgerausche (10 Personen dauerhaft sprechend) von Gasten im &stlichen
AuBenbereich zwischen 09.00 und 22.00 Uhr (KOMO03).

Betriebstatigkeiten in der Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr, lauteste Nachtstunde, seltenes Ereignis)

e 40 Fahrzeugbewegungen von Mitarbeitern und Besuchen auf den Parkflachen im Nordwesten
der Halle (P01)

e 10 Fahrzeugbewegungen von Mitarbeitern und Besuchen auf den Parkflachen im Norden der
Halle (P02)

e 20 Fahrzeugbewegungen von Mitarbeitern und Besuchen auf den Parkflachen im Siiden der
Halle (P03)

e Kommunikationsgerausche (10 Personen dauerhaft sprechend) von Gasten im &stlichen
AuBenbereich zwischen 09.00 und 22.00 Uhr (KOMO03).

Die Lage und die Bezeichnungen der Schallquellen kdnnen der Abbildungen A20 im Anhang A ent-
nommen werden.

8.1.2 Skateanlage

Im Plangebiet befindet sich eine Skateanlage mit verschiedenen Elementen, wie Funbox, Halfpipe
und Olliebox. Eine Nutzung der Anlage ist momentan zwischen 07.00 und 22.00 Uhr mdglich, dabei
soll zwischen 12.30 und 14.00 Uhr auf das Ruhebediirfnis der Anwohner/Anlieger Riicksicht genom-
men werden /16/. Im Zuge der Umsetzung des Bebauungsplans ist eine Verlegung der Anlage in
westliche Richtung geplant; die Struktur der Anlage soll erhalten bleiben. Zur Nutzungsintensitat der
Anlage liegen keine Angaben vor; es wird von einer homogenen Nutzung wahrend der gesamten
Offnungszeiten ausgegangen.

Dargestellt sind im Folgenden die Annahmen fiir die genannten Vorgange an den Elementen der
Skateanlage wahrend der Offnungszeiten (07.00 bis 22.00 Uhr).
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Nutzungselemente am Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

Halfpipe (SKAO01)

e Funbox (SKA02)

e Olliebox (SKA03)

e Rail (SKA04)

e Flatlands (Rollvorgange auf der Flache, SKAQ5).

Die Lage und die Bezeichnungen der Schallquellen kénnen der Abbildung A21 im Anhang A entnom-
men werden.

8.2 Emissionsdaten

Parkvorgdange von Pkw

Nach der Parkplatzlarmstudie /33/ werden die Stellplatze der Pkw als Flachenschallquelle modelliert.
Fir die Stellplatzflache wird gemaB /33/ ein Ausgangsschallleistungspegel Lwo von 63 dB(A) je Stell-
platz und Stunde zzgl. Korrekturen und Zuschldgen fiir Bewegungshaufigkeit, Parkplatzart, Fahr-
bahnoberflachen und Impulshaltigkeit angesetzt. Die Parkplatze an der Mehrzweckhalle wurden als
Besucher- und Mitarbeiterparkplatz modelliert. Es wurde das zusammengesetzte Verfahren gewahlt
und asphaltierte Fahrgassen umgesetzt. Die Objekth6he wird mit 0,5 m tUber Grund angenommen.

Kommunikationsgerausche

Fir die Kommunikationsgerdusche im AuBenbereich der Mehrzweckhalle wurde gemaB der
VDI 3770 /46/ folgender Schallleistungspegel zugrunde gelegt:

¢ Sprechen gehoben Lwa = 70 dB(A).

Die Emissionshdhe liegt bei 1,6 m.
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Skateanlage

Die Ansatze zur Berechnung der Schallemissionen der Skateanlage basieren auf den Vorgaben der
VDI 3770 /46/. Das hier angegebene Verfahren fir die schalltechnischen Berechnungen basiert auf
umfangreichen schalltechnischen Untersuchungen und Messungen an vergleichbaren Anlagen. Da-
bei sind fiir die Umsetzung zwei Nutzungsfalle zu unterscheiden:

e Fall 1: Skateeinrichtungen, deren Gerauschemissionen durch Einzelereignisse charakterisiert
wird (z. B. Funbox)
Hierbei wurde der von einem Ereignis je Stunde erzeugte Schallleistungspegel Lwa,in ermittelt.
Zur Beriicksichtigung mehrerer Ereignisse je Stunde ist dieser Wert mit einem Korrekturmaf
Ke,1n zu beaufschlagen. Zusatzlich ist die Impulshaltigkeit K; zu berlicksichtigen.

e Fall 2: Skateeinrichtungen, die eher kontinuierlich genutzt werden (z. B. Halfpipe)
Hier wird der gemittelte Schallleistungspegel flir den Dauerbetrieb angegeben.

Fir die hier vorliegende Skateanlage mit unterschiedlichen Elementen wurde das Verfahren fir Fall 1
beriicksichtigt. Als Grundlage flir die Emissionsansatze dienen die Angaben in /46/. Folgende Schall-
leistungspegel Lwa, KorrekturmaBe Kg,in und Zuschlage fir Impulshaltigkeit K wurden angesetzt:

¢ Halfpipe: Lwa = 97 dB(A) Kein =0 Ki=9dB
e Funbox: Lwa = 71 dB(A) Ke,1h = 18 dB Ki=10dB
e Olliebox: Lwa = 69 dB(A) Ke,1n = 15 dB Ki=9dB
e Rail: Lwa = 68 dB(A) Ke,in = 15 dB Ki=9dB
¢ Flatlands: Lwa = 68 dB(A) Ke,ih = 15 dB Ki = 9 dB.

Die Objekthdhe wird fir die Halfpipe und die Funbox mit 1,0 m, flr die Olliebox und das Railelement
mit 0,5 m und flr das Skaten auf der Flache (Flatlands) mit 0,2 m ber Grund angenommen. Es
wird ein maximaler Spitzenpegel von 118 dB(A) an der Funbox in Ansatz gebracht.

Beriicksichtigung der Einwirkzeiten der Schallguellen

Die angegebenen Schallleistungspegel der Schallquellen beziehen sich auf einen Vorgang je Stunde,
bei Parkbewegungen auf eine Bewegung je Stellplatz und Stunde bzw. bei kontinuierlichen Vorgan-
gen, wie dem Betrieb einer haustechnischen Anlage, auf eine durchgehende Einwirkzeit. Zur Berlick-
sichtigung der tatsachlichen Anzahl der Vorgange bzw. der tatsachlichen Einwirkzeiten erfolgt eine
Korrektur (dLw) fir die Zeitbereiche Tag (06.00 — 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 —06.00 Uhr). Im
Anhang C sind die Korrekturen als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm dargestellt. Die Kor-
rekturen werden wie folgt ermittelt:
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Beurteilungszeitraum Werktag, auBerhalb der Ruhezeiten (12 h)

Anzahl der Vorgange bzw. Einwirkzeit gesamt [h
de(LrT,aR)=10-Iog( gang 9 ”)

12

Beurteilungszeitraum Sonn- und Feiertag, auBerhalb der Ruhezeiten (9 h)

Anzahl der Vorgange bzw. Einwirkzeit gesamt [h
dLw(LiT, S, aR)=10- Iog< gang : 9 [ ]>

Beurteilungszeitraum Tag, innerhalb der Ruhezeiten (2 h)

Anzahl der Vorgange bzw. Einwirkzeit gesamt [h
de(LrT,iR)=10-Iog( z r Vorgange bzw. Einwirkzeit g [])

2

Beurteilungszeitraum Nacht (1 h, ‘lauteste Nachtstunde’)

Anzahl der Vorgange bzw. Einwirkzeit gesamt [h
de(LrN)=10-Iog< z r Vorgange bzw. Einwirkzeit g [ ])

1

8.3 Ermittlung der Gerdauschimmissionen

Zur Durchfliihrung der Ausbreitungsberechnungen wird als Berechnungsvorschrift die

e DIN ISO 9613-2 ‘Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines
Berechnungsverfahren' vom Oktober 1999 /50/

herangezogen.

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen im Plangebiet und an den schutzwirdigen Nutzungen
auBerhalb werden an die nachstgelegenen schutzwiirdigen Nutzungen reprasentative Immissions-
orte gelegt. Lage, H6he und Geschossigkeit werden an die Planunterlagen /18/ angepasst bzw. wur-
den in der Ortsbegehung /16/ ermittelt. Die Lage der Immissionsorte ist aus den Abbildungen A 20
und A 21 im Anhang A ersichtlich. Die Schutzwirdigkeit des Schulgebaudes innerhalb der Flache fir
Gemeinbedarf wird wie die eines Allgemeinen Wohngebiets angenommen. Fir den Bereich der
Skateanlage wurden zusatzlich Isolinienkarten in 6 m Hohe Uber Grund zur flachenhaften Veran-
schaulichung der Larmexposition berechnet. Diese Abbildungen sind so skaliert, dass die Einhaltung
der zur Beurteilung herangezogenen Immissionsrichtwerte der Freizeitldrmrichtlinie fir ein Mischge-
biet/Urbanes Gebiet von 60 dB(A) am Tag auBerhalb der Ruhzeiten in Griinténen dargestellt wird.
Uberschreitungen werden durch orange, rote und violette Farben angezeigt.

Als Bodenfaktor zur Beschreibung der akustischen Eigenschaften des Bodens wird im gesamten Un-
tersuchungsraum ein Wert von 0,4 (teilweise schallharter, teilweise poréser Boden) angenommen.

Stadt Friedrichshafen, B-Plan 211 ‘EisenbahnstraBe, 1. Bauabschnitt'
Schalltechnisches Gutachten
Bericht-Nr. 1936_gut01 Seite 43



GSB GbR 05.06.2022

8.4 Berechnungsergebnisse
8.4.1 Mehrzweckhalle

Die Berechnungsergebnisse sind in der Abbildung A20 im Anhang A in Form von Pegeltabellen dar-
gestellt. Hierbei sind in der ersten Zeile die flir das seltene Ereignis an Sonn- und Feiertagen ge-
bietsspezifischen (Spalte 1) Immissionsrichtwerte 23 fiir den Beurteilungspegel am Tag mittags
(Spalte 2), abends (Spalte 3), auBerhalb der Ruhezeiten (Spalte 4) sowie nachts (Spalte 5) angege-
ben. In den Spalten 6 und 7 sind die jeweiligen Spitzenpegel eingetragen. Eine rote Darstellung des
Pegelwerts wiirde dabei eine Uberschreitung des IRW bedeuten, bei einer schwarzen Schreibung ist
dieser eingehalten.

Abbildung A20: Freizeitanlagenldrm, sonn- und feiertags, Bereich Mehrzweckhalle, Beurteilungspegel
und Spitzenpegel an maBgeblichen Immissionsorten, Beurteilungszeitrdume tags, und
Nacht, seltenes Ereignis

Im Anhang C wird in der Tabelle C04 fiir einen ausgewahlten Immissionsort die mittlere Ausbrei-
tungsrechnung als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm fiir die Beurteilungszeitraume Tag
bzw. Nacht dargestellt, der Anhang C05 dokumentiert die umgesetzten Parkplatze.

8.4.2 Skateanlage

Die Berechnungsergebnisse sind in den Abbildungen A21 und A22 im Anhang A in Form von Pegel-
tabellen und einer Isolinienkarte dargestellt. In der Abbildung A 21 sind in der ersten Zeile die fir
den Werktag die gebietsspezifischen (Spalte 1) Immissionsrichtwerte fir den Beurteilungspegel am
Tag morgens (Spalte 2), abends (Spalte 3) und auBerhalb der Ruhezeiten (Spalte 4) angegeben, fiir
die Schule wird die Schutzwiirdigkeit eines WA zugrunde gelegt. In den Spalten 5 und 6 sind die
jeweiligen Spitzenpegel eingetragen. In der Abbildung A 22 sind in der ersten Zeile die flir Sonn-
und Feiertage gebietsspezifischen (Spalte 1) Immissionsrichtwerte fir den Beurteilungspegel am
Tag morgens (Spalte 2), mittags (Spalte 3), abends (Spalte 4), auBerhalb der Ruhezeiten (Spalte 5)
sowie Spitzenpegel (Spalte 6) angegeben. Eine rote Darstellung des Pegelwerts bedeutet dabei eine
Uberschreitung des IRW, bei einer schwarzen Schreibung ist dieser eingehalten.

Abbildung A21: Freizeitanlagenlarm, werktags, Bereich Skateanlage, Beurteilungspegel und Spitzen-
pegel an maBgeblichen Immissionsorten, Isolinienkarte in 6 m Hohe, Beurteilungs-
zeitrdume Tag, abends (22.00-22.00 Uhr) und auBerhalb der Ruhezeit (08.00-20.00
Uhr)

Abbildung A22: Freizeitanlagenlarm, sonn- und feiertags, Bereich Skateanlage, Beurteilungspegel und
Spitzenpegel an maBgeblichen Immissionsorten, Isolinienkarte in 6 m Héhe, Beurtei-
lungszeitraume tags innerhalb und auBerhalb der Ruhezeiten

2z Informativ, als Anhaltswert zur Beurteilung seltener Ereignisse in Freizeitlarmrichtlinie enthalten
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Im Anhang C wird in der Tabelle C06 fiir einen ausgewahlten Immissionsort die mittlere Ausbrei-
tungsrechnung als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm fiir die Beurteilungszeitraume tags ftir
den Werktag dargestellt.

8.5 Beurteilung der Berechnungsergebnisse
8.5.1 Mehrzweckhalle

Fir die selten stattfindenden Ereignisse werden wahrend aller Zeitbereiche am Tag die Immissions-
richtwerte und das Spitzenpegelkriterium sicher eingehalten; hier sind sogar die IRW fiir die Regel-
beurteilung unterschritten. An Sonn- und Feiertagen ist also auch ein reguldrer Veranstaltungsbe-
trieb im gesamten Tageszeitraum (06.00 bis 22.00 Uhr) entsprechend den in Kapitel 8.1.1 aufge-
fuhrten Annahmen mdoglich. Fir den Beurteilungszeitraum Nacht, lautstete Nachstunde, sind die in
der Freizeitlarmrichtlinie /6/ genannten Anhaltswerte zur Beurteilung der Zumutbarkeit der Immis-
sionen durch den Larm der Freizeitanlage deutlich unterschritten. Die IRW fiir die Regelbeurteilung
sind allerdings deutlich, fiir Immissionsorte im WA um bis zu 7 dB, fiir die Mischgebietsnutzungen
auBerhalb des Plangebiets um bis zu 2 dB und flir die geplanten Nutzungen um bis zu 3 dB (iber-
schritten. Veranstaltungen mit einer hohen Nutzungsintensitat, wie Hochzeiten oder Konzerte, kon-
nen im Nachtzeitraum nur ‘selten’, also an weniger als 18 Tagen im Jahr stattfinden. Dies ist durch
ein entsprechendes Veranstaltungsmanagement sicherzustellen.

8.5.2 Skateanlage

Eine Nutzung der Skateanlage an Werktagen tags auBerhalb der Ruhezeiten (08.00 bis 20.00 Uhr)
sowie morgens (07.00 bis 08.00 Uhr) ist mit den Nutzungen auBerhalb des Plangebiets vertraglich.
Die hdchsten Beurteilungspegel werden hier mit 57 dB(A) am Wohngebdaude ZeppelinstraBe 274
ermittelt. Am geplanten Schulgebdude werden Beurteilungspegel bis zu 70 dB(A) ermittelt. Das Spit-
zenpegelkriterium ist an allen maBgeblichen Immissionsorten auBerhalb des Plangebiets sicher ein-
gehalten. Am Schulgebdude liegt der ermittelte Spitzenpegel innerhalb der Ruhezeiten um bis zu
4 dB Uber dem Immissionsrichtwert. Zum Schutz der Unterrichtsrdume vor den Gerduschimmis-
sionen der Skateanlage kénnen bauliche MaBnahmen am Schulgebdude (vorgehdngte Glasfassade)
oder organisatorische MaBnahmen (Einschrankung der Nutzungszeit: keine Nutzung der Anlage
wahrend der Schulzeit) ergriffen werden. Innerhalb der abendlichen Ruhezeit (20.00 bis 22.00 Uhr)
wird auch am IO ZeppelinstraBe 274 der IRW von 55 dB(A) um bis zu 2 dB Uberschritten. Die Nut-
zungszeit der Skateanlage ist zum Schutz der umliegenden Wohnbebauung auf 21.00 Uhr zu be-
schranken.

Bei einer Nutzung der Skateanlage an Sonn- und Feiertagen werden die Immissionsrichtwerte der
Freizeitlarmrichtlinie am Wohngebadude ZeppelinstraBe 274 um bis zu 2 dB Uberschritten. Ein Schutz-
anspruch fir das Schulgebadude liegt an Sonn- und Feiertagen nicht vor. Ein aktiver Larmschutz in
Form einer Larmschutzwand oder eines Walles kann, bei einer stadtebaulich vertraglichen Héhe, nur
eine Pegelminderung fir das Erdgeschoss und 1. Obergeschoss bewirken. Eine Nutzung der
Skateanlage an Sonn- und Feiertagen ist, bei Zugrundelegung der in 8.1.2 beschriebenen und zu-
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grunde gelegten Intensitat nur zwischen 08.00 und 14.00 Uhr (vormittags) oder zwischen 14.00 und
21.00 Uhr (nachmittags) mdglich.

8.6 Vorschlag zu textlichen Festsetzungen

Zur Umsetzung des Schallschutzkonzepts in den Bebauungsplan werden folgende textlichen Fest-
setzungen vorgeschlagen:

Die Nutzung der Skateanlage darf werktags nur zwischen 08.00 und 21.00 Uhr erfolgen. An Sonn-
und Feiertagen ist eine Nutzung nur zwischen 08.00 und 14.00 Uhr (vormittags) oder zwischen 14.00
und 21.00 Uhr (nachmittags) méglich. Zum Schutz der Unterrichtsrdume an der Stidwestfassade des
geplanten Schulgebaudes sind Fenster nur mit Festverglasung auszufihren. Besteht dadurch keine
Moglichkeit einer Liftung durch Offenbare Fenster, sind fensterunabhédngige schallgedémmte Lif-
tungen oder gleichwertige MaBnahmen bautechnischer Art einzubauen. Alternativ sind Fassaden
durch eine vorgelagerte Glasfassade, die in einem Abstand von mindestens 0,5 m vor dem Fenster
angebracht wird, zu versehen. Alternativ kann eine organisatorische MalBnahme. Einschrdankung der
Nutzungszeit dergestalt, dass keine Nutzung der Anlage wéhrend der Schulzeit stattfindet, ergriffen
werden.

Von den Festsetzungen kann ausnahmsweise abgewichen werden, soweit im Baugenehmigungsver-
fahren nachgewiesen wird, dass im Einzelfall Beurteilungspegel < 55 dB(A) an den Fassaden vorlie-
gen.

9 Sportanlagenlarm

Fir die Sporthalle ist ein Neubau an gleicher Stelle geplant. Dazu wurde im Rahmen des Genehmi-
gungsverfahrens in 2018 ein schalltechnisches Gutachten /51/ erstellt. Untersucht wurden der
Ubungs- und Punktspielbetrieb in der Halle, die Nutzung technischer Anlagen im Freien, Gerdusche
von Personen im Freien sowie der erzeugte Pkw-Verkehr. Sowohl fur den Trainingsbetrieb werktags,
samstdgliche sowohl sonn- und feiertagliche Turnierveranstaltungen konnte eine schalltechnische
Vertraglichkeit nach der Sportanlagenlarmschutzverordnung /6/ nachgewiesen werden.

Eine erneute schalltechnische Untersuchung im Rahmen des Bebauungsplanvorhabens wird nicht
erforderlich. An der geplanten Bebauung sind keine schalltechnischen Konflikte erwartbar.

10 Zunahme des Verkehrslarms

10.1 Vorgehensweise und Verkehrsbelastung

Die innerhalb des 1. Bauabschnitts des Bebauungsplans geplante Wohnbebauung wird tber die Ka-
pellenstraBe an das StraBenverkehrsnetz angebunden. Durch die Entwicklung des Plangebiets

kommt es auf den angrenzenden StraBenabschnitten, insbesondere in der KapellenstraBe, der Post-
straBe und der JahnstraBe zu einer Zunahme der Verkehre und damit des StraBenverkehrslarms.
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Aufgrund der hohen Grundbelastung auf der ZeppelinstraBe von 14.400 Kfz/Tag ist eine wesentliche
Pegelzunahme hier auszuschlieBen.

Um zu ermitteln, ob die Zunahme des Verkehrslarms zumutbar ist, sind die Beurteilungspegel im
Planfall (Verkehre mit Entwicklung des Plangebiets) an den nachstgelegenen schutzwiirdigen Nut-
zungen zu ermitteln und mit den Beurteilungspegeln des Istfalls (Verkehre ohne Entwicklung des
Plangebiets) zu vergleichen.

Die Lage der untersuchten StraBenabschnitte und der Immissionsorte kann der Abbildung A23 im
Anhang A entnommen werden.

Die Abschatzung der Mehrverkehre (Pkw- und Lkw- Fahrbewegungen) durch das Plangebiet wird
nach /52/ vorgenommen. Nach Auskunft der Stadt Friedrichshafen sieht der Bebauungsplan /18/
auf dem Flurstlick 563 57 Wohneinheiten und auf dem Flurstlick 2226/6 44 Wohneinheiten, insge-
samt also 101 Wohneinheiten, vor. Mit einer Annahme von 3 Einwohnern je Wohneinheit folgen
303 Einwohner im Plangebiet. Bei durchschnittlich 3,8 Wegen/Einwohner, einem motorisierten Indi-
vidualverkehr (MIV)-Anteil von 70 % und einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,2 Personen/Pkw erge-
ben sich ca. 670 zusatzliche Pkw Fahrbewegungen durch die geplante Wohnbebauung. Bei einem
Ansatz von 0,05 Lkw-Fahrten je Einwohner ergeben sich 15 zusatzliche Lkw-Fahrbewegungen. Die
Verkehrsverteilung fir die KapellenstraBe wird folgendermaBen angenommen: 60 % der Verkehre
flieBen stidostlich, in Richtung Stadt und 40 % nordwestlich, in Richtung PoststraBe. Bei dem Anteil
in Richtung PoststraBBe wird zudem angenommen, dass nur 10 % Uber JahnstraBe abgewickelt wird.
Die Aufteilung der zusatzlichen Verkehre auf Tag und Nacht erfolgt pauschal nach RLS-90 /20/.

Die mit den weiteren Planvorhaben im Plangebiet verbundenen Verkehrslarmemissionen sind schall-
technisch untergeordnet: Mit dem Bau der Kindertagesstatte werden 5 Stellplatze eingerichtet, die
Zufahrt zu neu einzurichtenden Stellplatzen am geplanten Schulgebdude flihrt direkt Gber die Kapel-
lenstraBe in die ZeppelinstraBe.

10.2 Ermittlung der Gerauschemissionen

Die Verkehrszahlen des Istfalls sind bereits in die Untersuchung zum Verkehrslarm im Plangebiet
eingeflossen. Die dort getroffenen Annahmen zu Verkehrsstarken, den Lkw-Anteilen sowie die wei-
teren Parameter wie die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten, die Steigung der StraBenabschnitte
und die verbauten Fahrbahnbeldge werden auch fir die Untersuchung der Zunahme des Verkehrs-
larms flr den Planfall zugrunde gelegt (siehe Kapitel 5.1 und Tabelle 10). Die Geschwindigkeit auf
der JahstraBe wird mit 30 km/h flir Pkw und Lkw abgesetzt.

Die Verkehrsstarken flir den Istfall und den Planfall, die Zunahme der Lkw-Verkehre sowie die Tag-
Nacht-Verteilung der Verkehre sind in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt. Fiir die B 31 und den
Abschnitt der PoststraBe in Richtung Bahnhof sind durch das Plangebiet keine signifikanten Ande-
rungen zu erwarten.
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Tabelle 11 StraBenverkehrsmengen im Istfall und Planfall
StraBenabschnitt Stiindliche Ver- Stiindliche Ver- Zunahme Lkw

kehrsmengen M kehrsmengen M

Ist Plan

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
KapellenstraBe, Richtung PoststraBe 56,3 5,5 71,0 8,4 3 2
(NW)
KapellenstraBe, Richtung Poststral3e 56,3 5,5 81,2 10,3 6 3
(SO)
PoststraBBe, Richtung ZeppelinstraBe 104,8 10,1 121,2 13,3 4 2
JahnstraBe - - 1,7 0,3 1 0

Die bericksichtigten Verkehrsmengen, die angenommenen Lkw-Anteile und weitere Parameter zur
Emissionsberechnung sind in der Tabelle BO3 im Anhang B fir Planfall als Ausdruck aus dem Be-
rechnungsprogramm dokumentiert.

10.3 Ermittlung der Gerauschimmissionen

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen werden reprasentative Immissionsorte an den Wohnge-
bauden entlang der StraBenabschnitte gewahlt, an denen Verkehrszunahmen zu erwarten sind. Es
werden Einzelpunktberechnungen durchgefiihrt. Die Lage der Immissionsorte kann der Abbil-
dung A23 im Anhang A entnommen werden.

Das Berechnungsverfahren fiir die Ermittlung der StraBenverkehrsimmissionen ist durch die
16. BImSchV /4/ festgeschrieben; die Berechnungen erfolgen nach RLS-90 /20/.

Die Berechnungsergebnisse sind in der Abbildung A23 im Anhang A in Form von Pegeltabellen dar-
gestellt. In der 1. Spalte sind die Stockwerke des Gebdaudes angegeben, die 2. Spalte zeigt die Ge-
bietseinstufung auf. In der 3. und 4. Spalte sind die ermittelten Beurteilungspegel tags/nachts fiir
den Istfall und in der 5. und 6. Spalte die Beurteilungspegel flir den Planfall aufgeftihrt. In der 7.
und 8. Spalte sind die Pegeldifferenzen (Zunahme Tag, Zunahme Nacht) dargestellt.

10.4 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Durch die pauschale Aufteilung der Verkehre nach Tag und Nacht kommt es in der Nacht zu einer
signifikanten Zunahme der Lkw-Verkehre. Diese flihrt an den Immissionsorten in der KapellenstraBe
und der PoststraBe zu einer Pegelerhthung nachts um mindestens 3 dB (Beachtung der Rundungs-
regel nach der 16. BImSchV). Tags betragen die Pegelzunahmen an allen relevanten Immissionsor-
ten weniger als 2 dB. Auch im Planfall sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /4/ sowohl
im Beurteilungszeitraum Tag als auch in der Nacht fiir ein Allgemeines Wohngebiet eingehalten.

Die Zunahme des Verkehrslarms durch die Entwicklung des Plangebiets wird als zumutbar eingestuft.
Schalltechnische Konflikte werden nicht erwartet.
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11 Aussagen zur Prognose

Alle in den Immissionsprognosen zum Anlagenlarm angesetzten Emissionsdaten der im Gutachten
berlicksichtigten Schallquellen basieren auf autorisierten Daten, validierten Studien, konservativen
Annahmen und Angaben der Betreiber. Es ist deshalb davon auszugehen, dass die berechneten
Beurteilungspegel die in der Realitat auftretenden Gerduschimmissionen eher tberschatzen.
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12 Fazit

Die Stadt Friedrichshafen stellt den Bebauungsplan 211 ‘Eisenbahnstrale' im Stadtteil Fischbach auf.
Mit dem Bebauungsplanverfahren sollen die flir den Bereich noch rechtskraftigen Bebauungsplane
Uberarbeitet und zukiinftig als Urbanes Gebiet im Norden sowie als Flachen fiir Gemeinbedarf stidlich
der KapellenstraBe neu ausgewiesen werden. In einem 1. Bauabschnitt erfolgt die Entwicklung des
westlichen Teilbereichs. Hier ist insbesondere die Errichtung von Wohnbebauung im Nordosten,
eines Kindergartens im Westen sowie eines neuen Schulgebdudes im Sidosten geplant. Auch die
Lage der Skateanlage soll verschoben werden.

Aufgrund der raumlichen Nahe zu den im Umfeld des Plangebiets vorhandenen Verkehrslarmquellen
und den gewerblichen Anlagen (Kulturbahnhof, Karosseriebaubetrieb, Abfallwirtschaftsbetrieb) wur-
den die Gerauscheinwirkungen derselben im Plangebiet im Rahmen eines schalltechnischen Gutach-
tens untersucht. Daruber hinaus waren die Auswirkungen des Larms der im Plangebiet vorhandenen
Anlagen fiir Freizeit (Mehrzweckhalle, Skaten) und Sport (Sporthalle) auf die umgebende schutzwiir-
dige Wohnbebauung zu untersuchen. Es wurde ein Schallschutzkonzept erarbeitet, das eine dauer-
hafte Vertraglichkeit des Plangebiets mit den relevanten Emittenten sicherstellt. Weiterhin wurde die
durch das Planvorhaben bedingte Zunahme des Verkehrslarms untersucht.

Das schalltechnische Gutachten kommt hinsichtlich der untersuchten Aufgabenstellungen zu folgen-
den Aussagen.

Verkehrslarm

Die dominante Verkehrslarmquelle im Norden des Plangebiets ist die Schienenstrecke, im Sliden die
BundesstraBe. Fiir den Beurteilungszeitraum Tag werden im Plangebiet bei freier Schallausbreitung
Beurteilungspegel von bis zu 68 dB(A) im Norden und Stiden, unmittelbar an den Verkehrslarmquel-
len berechnet. Die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) am Tag wird nicht erreicht.
Im Beurteilungszeitraum Nacht werden durch die Schienenstrecke im Norden des Plangebiets Beur-
teilungspegel > 60 dB(A) verursacht; die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) wird
deutlich Uberschritten. Die hdchsten Pegel betragen hier 65 dB(A). Auch im Siiden werden in einem
kleinen Streifen an der B 31 Pegel > 60 dB(A) ermittelt.

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte/Immissionsgrenzwerte innerhalb des Plan-
gebiets sowohl am Tag als auch in der Nacht werden SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

Schallschutzkonzept Verkehrslarm

Zur Verbesserung des Schallschutzes wurde die Wirkung einer Erhéhung der2 m hohen bestehenden
Wand (6stlicher Teil der LSW) auf 4 m untersucht. -Eine wirksame Pegelminderung kann damit nur
fur 4 Fassadenabschnitte erreicht werden. Da die Wirksamkeit der Erhéhung der LSW eher punktuell
ist und sie aus stadteplanerischer Sicht eine deutliche Beeintrachtigung durch Verschattung des
Erdgeschosses bedeuten wiirde, wird diese MaBnahme nicht zur Umsetzung vorgeschlagen.
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Fiir die von Uberschreitungen der Orientierungswerte betroffenen Bereiche wird insbesondere die
Durchflihrung von passiven SchallschutzmaBnahmen (Verbesserung der Schallddmmung der AuBen-
bauteile) erforderlich. Dadurch soll sichergestellt werden, dass als Mindestqualitat in den Aufent-
haltsraumen der schutzwiirdigen Nutzungen vertragliche Innenpegel erreicht werden.

Erganzend sind bei Beurteilungspegeln von gréBer 50 dB(A) nachts an den Fassaden der zum Schla-
fen genutzten Raume (z. B. Schlaf- und Kinderzimmer) zusatzlich schallddmmende Lifter oder
gleichwertige MaBnahmen technischer Art vorzusehen, die bei geschlossenen Fenstern eine ausrei-
chende Belliftung der Raume sicherstellen.

Uberschreitet der Beurteilungspegel nachts einen Wert von 60 dB(A) ist eine Grundrissorientierung
dergestalt vorzusehen, dass an diesen Fassaden keine schutzbedirftigen Aufenthaltsraume nachts
(Schlafzimmer, Kinderzimmer) angeordnet werden. Ist dies architektonisch nicht méglich, missen
an den Fassaden mit schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen nachts AuBenwanddéffnungen entweder
als Festverglasungen ausgefiihrt werden oder durch geeignete bauliche MaBnahmen (bspw. hinter-
lGiftete vorgehangte Glasfassaden bzw. —elemente, Schiebeladen oder Prallscheiben) geschiitzt wer-
den.

Ferner sind flir AuBenwohnbereiche an Fassadenabschnitten mit Beurteilungspegeln tber 62 dB(A)
geeignete SchallschutzmaBnahmen wie bspw. verglaste Vorbauten oder verglaste Loggien zu errich-
ten.

Die Umsetzung dieser MaBnahmen ist verbindlich im Bebauungsplan (s. Kapitel 5.8) festzusetzen.

Anlagenlarm

Auf das Plangebiet wirken die sich auBerhalb befindlichen gewerblichen Betriebe Karosseriebau
Gerhard Schmidt GmbH und Abfallwirtschaft Bodensee ein. Innerhalb des Plangebiets befinden sich
der Kulturnahhof und die Mehrzweckhalle.

Im gesamten Plangebiet sind durch diese Anlagen die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Urbane
Gebiete eingehalten.

Durch die auBerhalb des Plangebiets auszuweisenden zum Kulturbahnhof gehérigen Stellplatze wer-
den Uberschreitungen der IRW der TA Lérm an der vorhandenen schutzwiirdigen Bebauung auBer-
halb des Plangebiets ermittelt. Zu deren Schutz ist die Errichtung einer 4 m hohen LSW nérdlich und
einer 1,5 m hohen LSW sidlich der Stellplatze erforderlich. Die Umsetzung dieser MaBnahmen ist
verbindlich im Bebauungsplan (s. Kapitel 6.6) festzusetzen.

Freizeitlarm
Veranstaltungen in der Mehrzweckhalle mit einer hohen Nutzungsintensitat, wie Hochzeiten oder

Konzerte, kdnnen im Nachtzeitraum nur ‘selten’, also an weniger als 18 Tagen im Jahr stattfinden.
Dies ist durch ein entsprechendes Veranstaltungsmanagement sicherzustellen. Fir derartige Veran-
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staltungen ist ein reguldrer Veranstaltungsbetrieb (nicht ‘selten') im gesamten Tageszeitraum (06.00
bis 22.00 Uhr) mdglich.

Eine Nutzung der Skateanlage an Werktagen tags auBerhalb der Ruhezeiten (08.00 bis 20.00 Uhr),
morgens (07.00 bis 08.00 Uhr) sowie abends (20.00 bis 21.00 Uhr) ist mit den Nutzungen auBerhalb
des Plangebiets vertraglich. Zum Schutz der Unterrichtsraume vor den Gerduschimmissionen der
Skateanlage kénnen bauliche MaBnahmen am Schulgebdude (vorgehangte Glasfassade) oder orga-
nisatorische MaBnahmen (Einschréankung der Nutzungszeit: keine Nutzung der Anlage wahrend der
Schulzeit) ergriffen werden. Eine Nutzung der Skateanlage an Sonn- und Feiertagen ist nur zwischen
08.00 und 14.00 Uhr (vormittags) oder zwischen 14.00 und 21.00 Uhr (nachmittags) méglich. Die
Umsetzung dieser MaBnahmen ist verbindlich im Bebauungsplan (s. Kapitel 8.6) festzusetzen.

Sportanlagenlarm

Der Sportanlagenlarm wir aufgrund der Aussagen eines bestehenden Gutachtens als vertraglich ein-
geschatzt.

Zunahme des Verkehrslarms

Die durch das Planvorhaben bedingte Verkehrszunahme fiihrt an den Immissionsorten in der Kapel-
lenstraBe und der PoststraBe zu einer Pegelerhbhung nachts um mindestens 3 dB. Tags betragen
die Pegelzunahmen an allen relevanten Immissionsorten weniger als 2 dB. Auch im Planfall sind die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sowohl im Beurteilungszeitraum Tag als auch in der Nacht
fur ein Allgemeines Wohngebiet eingehalten. Die Zunahme des Verkehrslarms durch die Entwicklung
des Plangebiets wird als zumutbar eingestuft. Schalltechnische Konflikte werden nicht erwartet.
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Abbildung A20

Ubersichtslageplan

Lageplan Schallquellen und Immissionsorte Kulturbahnhof mit Stellpldtzen auBerhalb des Plan-
gebiets

Lageplan Schallquellen und Immissionsorte Karosserie- und Abfallwirtschaftsbetrieb
Lageplan Schallquellen und Immissionsorte Mehrzweckhalle, Nutzung Sonn- und Feiertage
Lageplan Schallquellen und Immissionsorte Skateanlage

Bebauungsplanentwurf 211 ‘EisenbahnstraBe, 1. Bauabschnitt', Stand 06.10.2021

Verkehrslarm im Plangebiet, Isolinienkarte in 6 m Gber Grund (1. OG), freie Schallausbreitung,
Beurteilungspegel Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

Verkehrslarm im Plangebiet, Isolinienkarte in 2 m (ber Grund (AuBenwohnbereich), freie
Schallausbreitung, Beurteilungspegel Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

Verkehrslarm im Plangebiet, Isolinienkarte in 6 m iber Grund (1. OG), freie Schallausbreitung,
Beurteilungspegel Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

Verkehrslarm im Plangebiet, Isolinienkarte in 6 m Uber Grund (1. OG), Gebadudelarmkarte,
héchster Beurteilungspegel, Beurteilungspegel Tag (06.00 bis 22.00 Uhr)

Verkehrslarm im Plangebiet, Isolinienkarte in 6 m Uber Grund (1. OG), Gebadudelarmkarte,
héchster Beurteilungspegel, Beurteilungspegel Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

Verkehrslarm im Plangebiet, LSW 4 m, Isolinienkarte in 6 m Uber Grund (1. OG), Gebaude-
larmkarte, héchster Beurteilungspegel, Beurteilungspegel Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr)

Schallschutzkonzept Verkehrslarm, maBgeblicher AuBenlarmpegel nach DIN 4109 Isolinien-
karte in 6 m Hohe, freie Schallausbreitung

Schallschutzkonzept Verkehrslarm, maBgeblicher AuBenlarmpegel nach DIN 4109 Isolinien-
karte in 6 m Héhe, Gebaudelarmkarte, hdchster Pegel

Larm gewerblicher Anlagen, Bereich Kulturbahnhof, Beurteilungspegel und Spitzenpegel an
maBgeblichen Immissionsorten, Beurteilungszeitraum Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht
(22.00-06.00 Uhr - INS)

Larm gewerblicher Anlagen, Bereich Kulturbahnhof mit Larmschutzkonzept, Beurteilungspegel
und Spitzenpegel an mafBgeblichen Immissionsorten, Beurteilungszeitraum Tag (06.00-
22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr - INS)

Lérm gewerblicher Anlagen, Bereich Karosserie- und Abfallwirtschaftsbetrieb, Beurteilungspe-
gel und Spitzenpegel an maBgeblichen Immissionsorten, Beurteilungszeitraum Tag (06.00-
22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr — INS, seltenes Ereignis)

Lérm der Tiefgarage, Beurteilungspegel an maBgeblichen Immissionsorten, Beurteilungszeit-
raum Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr — INS)

Anlagenlarm, werktags, Bereich Mehrzweckhalle, Beurteilungspegel und Spitzenpegel an maB-
geblichen Immissionsorten, Beurteilungszeitraum Tag (06.00-22.00 Uhr)

Freizeitanlagenlarm, sonn- und feiertags, Bereich Mehrzweckhalle, Beurteilungspegel und Spit-
zenpegel an maBgeblichen Immissionsorten, Beurteilungszeitraume tags, und Nacht, seltenes
Ereignis
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Abbildung A21 Freizeitanlagenldrm, werktags, Bereich Skateanlage, Beurteilungspegel und Spitzenpegel an

Abbildung A22

Abbildung A23

Anhang B
Tabellen

Tabelle BO1
Tabelle B02
Tabelle B03

Anhang C
Tabellen

Tabelle C01

Tabelle C02
Tabelle C03

Tabelle C04

Tabelle C05
Tabelle C06

maBgeblichen Immissionsorten, Isolinienkarte in 6 m Hoéhe, Beurteilungszeitraume Tag,
abends (22.00-22.00 Uhr) und auBerhalb der Ruhezeit (08.00-20.00 Uhr)

Freizeitanlagenldarm, sonn- und feiertags, Bereich Skateanlage, Beurteilungspegel und Spit-
zenpegel an maBgeblichen Immissionsorten, Isolinienkarte in 6 m Hohe, Beurteilungszeit-
raume tags innerhalb und auBerhalb der Ruhezeiten

Zunahme Verkehrslarm, Beurteilungspegel im Istfall und Planfall an maBgeblichen Immissions-
orten, Beurteilungszeitraum Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr)

Dokumentation StraBenverkehrslarm
Dokumentation Schienenverkehrslarm

Dokumentation StraBenverkehrslarm, Planfall

Anlagenldarm, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir einen beispielhaften
Immissionsort

Anlagenldarm, Dokumentation der umgesetzten Parkplatze

Tiefgaragen, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir einen beispielhaften
Immissionsort

Freizeitanlagenlarm Mehrzweckhalle, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung
flir einen beispielhaften Immissionsort

Freizeitanlagenlarm Mehrzweckhalle, Dokumentation der umgesetzten Parkplatze

Freizeitanlagenlarm Skateanlage, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir
einen beispielhaften Immissionsort
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Bebauungsplan 211 ‘EisenbahnstraB3e, 1. Bauabschnitt'

Dokumentation StraBenverkehrslarm

StraBe Abschnittsname DTV M M p p Lm25 | Lm25 | vPkw | vLkw [ DStrO | D Stg | D Refl | LmE LmE
Tag Nacht [ Tag Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht

Kfz/24h| Kfz/h | Kfz/h % % dB(A) | dB(A) [ km/h | km/h dB dB dB dB(A) | dB(A)

KapellenstraBe 945 56 6 3,2 0,0 55,8 44,7 30 30 0,0 0,0 0,0 48,1 36,0
KapellenstraBe 945 56 6 3,2 0,0 55,8 | 44,7 30 30 0,0 0,0 1,0 49,1 37,0
KapellenstraBe 945 56 6 3,2 0,0 55,8 | 44,7 30 30 0,0 0,0 0,0 48,1 36,0
KapellenstraBe 945 56 6 3,2 0,0 55,8 | 44,7 30 30 0,0 0,0 1,4 49,5 37,3
KapellenstraBe 945 56 6 3,2 0,0 55,8 | 44,7 30 30 0,0 0,0 0,0 48,1 36,0
PoststraBBe Ri Zeppelin 1758 105 10 3,5 0,0 58,6 | 47,3 30 30 0,0 0,0 0,0 51,0 38,6
PoststraBe Ri Zeppelin 1758 105 10 3,5 0,0 58,6 | 47,3 30 30 0,0 0,0 0,8 51,8 39,4
PoststraBe Ri Zeppelin 1758 105 10 3,5 0,0 58,6 | 47,3 30 30 0,0 0,0 0,0 51,0 38,6
PoststraBe Ri Zeppelin 1758 105 10 3,5 0,0 58,6 | 47,3 30 30 0,0 0,0 0,7 51,7 39,3
PoststraBe Ri Zeppelin 1758 105 10 3,5 0,0 58,6 | 47,3 30 30 0,0 0,0 0,5 51,5 39,1
PoststraBBe Ri Zeppelin 1758 105 10 3,5 0,0 58,6 | 47,3 30 30 0,0 0,0 0,0 51,0 38,6
PoststraBBe Ri Bahnhof 1842 110 11 3,7 0,0 58,9 | 47,6 30 30 0,0 0,0 0,0 51,3 38,8
PoststraBBe Ri Bahnhof 1842 110 11 3,7 0,0 58,9 | 47,6 30 30 0,0 0,0 0,9 52,1 39,7
PoststraBBe Ri Bahnhof 1842 110 11 3,7 0,0 58,9 | 47,6 30 30 0,0 1,2 0,0 51,3 38,8
PoststraBBe Ri Bahnhof 1842 110 11 3,7 0,0 58,9 | 47,6 30 30 0,0 1,3 0,7 52,0 39,5
PoststraBe Ri Bahnhof 1842 110 11 3,7 0,0 58,9 | 47,6 30 30 0,0 1,4 0,0 51,3 38,8
PoststraBe Ri Bahnhof 1842 110 11 3,7 0,0 58,9 | 47,6 30 30 0,0 0,5 0,0 51,3 38,8
B 31 14400 | 864 158 4,0 4,0 67,9 | 60,5 50 50 0,0 0,0 0,0 62,8 55,5
HohentwielstraBe 635 38 4 5,6 12,4 54,7 | 46,1 30 30 0,0 0,0 0,0 47,5 39,6

Ergebnis-Nr.: 131.res - Stand: 06.05.2022
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Prof. Dr. Kerstin Giering & Dipl. Wirt.-Ing. (FH) Sandra Striinke-Banz
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Bebauungsplan 211 ‘EisenbahnstraB3e, 1. Bauabschnitt'

Dokumentation StraBenverkehrslarm

Legende

StraBe StraBenname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h Durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Tag

M Nacht Kfz/h Durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Nacht

p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
vPkw km/h Zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vLkw km/h Zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

DStrO dB Korrektur StraBenoberfldche

D Stg dB Zuschlag fiir Steigung

D Refl dB Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen

LmE Tag dB(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht

Ergebnis-Nr.: 131.res - Stand: 06.05.2022
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Dokumentation Schienenverkehrslarm

Bebauungsplan 211 ‘Eisenbahnstraf3e, 1. Bauabschnitt'

Schienen- Fahrflachen- | Strecken|Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerausch gerausch KL | Quietschgerausche| Gerdusche KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
4331 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1  Km: 0+000
0+000 | Standardfahrbahn - 1200 [ - ] - - \ - | - | -
4331 Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+112
0+112 |Bahnuberqanq - 120,0 | - ‘ - - ‘ - ‘ - ‘ -
4331 Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+125
0+125 | Standardfahrbahn - 1200 [ - | - - \ - | - 1 -
4331 Gleis: Richtung: Abschnitt: 4 Km: 0+871
0+871 lBahnUberqanq - 120,0 l - ‘ - - ‘ - ‘ - ‘ -
4331 Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 0+898
0+898 | Standardfahrbahn - 12200 [ - ] - - \ - | - [ -

GSB GbR

Stand: 06.05.2022
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n
Bebauungsplan 211 ‘Eisenbahnstraf3e, 1. Bauabschnitt
Dokumentation Schienenverkehrslarm
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin-| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m 0m|4m|5m 0m|4m|5m
4331 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1  Km: 0+000
2 | RE-VT 20,0 6,0 120 69 | - |76,0(524| - |73,7|50,2| -
2 | RE-VT 10,0 2,0 120 69 | - |730(49.4| - |69,0/454| -
3 | IC-E(F) 32,0 6.0 120 69 | - 1789|544 - 1747|502 | -
- | Gesamt 62,0 14,0 - -| - 18141573 - 1778538 -
4331 Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+112
2 | RE-VT 20,0 6.0 120 69 | - |805|524| - |783|502| -
2 | RE-VT 10,0 2,0 120 69 | - |775|49.4| - |73,5/454| -
3 | IC-E(F) 32,0 6.0 120 69 | - 1835|544| - 179,2/502| -
-_| Gesamt 62,0 14,0 - -1 - 1891573 - 1824538 -
4331 Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+125
2 | RE-VT 20,0 6,0 120 69 | - |76,0(524| - |73,7|50,2| -
2 | RE-VT 10,0 2,0 120 69 | - |730(49.4| - |69,0/454| -
3 | IC-E(F) 32,0 6.0 120 69 | - 1789/544| - 1747|502 | -
- | Gesamt 62,0 14,0 - -| - 18141573 - 1778538 -
4331 Gleis: Richtung: Abschnitt: 4  Km: 0+871
2 | RE-VT 20,0 6.0 120 69 | - |805|524| - |783|502| -
2 | RE-VT 10,0 2,0 120 69 | - |775|49.4| - |73,5/454| -
3 | IC-E(F) 32,0 6.0 120 69 | - 1835|544| - 179,2/502| -
-_| Gesamt 62,0 14,0 - -1 - 1891573 - 1824538 -
4331 Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 0+898
2 | RE-VT 20,0 6,0 120 69 | - |76,0(524| - |73,7|50,2| -
2 | RE-VT 10,0 2,0 120 69 | - |730(494| - |69,0/454| -
3 | IC-E(F) 32,0 6.0 120 69 | - 1789/544| - 1747|502 | -
- | Gesamt 62,0 14,0 - -1 - 18141573 - 1778538 -
Stand: 06.05.2022 Tabe"e Boz
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Bebauungsplan 211 ‘EisenbahnstraB3e, 1. Bauabschnitt'

Dokumentation StraBenverkehrslarm, Planfall

StraBe Abschnittsname DTV M M p p Lm25 | Lm25 | vPkw | vLkw [ DStrO | D Stg | D Refl | LmE LmE

Tag Nacht [ Tag Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht

Kfz/24h| Kfz/h | Kfz/h % % dB(A) | dB(A) [ km/h | km/h dB dB dB dB(A) | dB(A)

KapellenstraBe PLAN NW 1204 71 8 2,8 3,0 56,7 | 47,5 30 30 0,0 0,0 0,0 48,9 39,8
KapellenstraBe PLAN NW 1204 71 8 2,8 3,0 56,7 | 47,5 30 30 0,0 0,0 1,0 49,9 40,8
KapellenstraBe PLAN NW 1204 71 8 2,8 3,0 56,7 | 47,5 30 30 0,0 0,0 0,0 48,9 39,8
KapellenstraBe PLAN NW 1204 71 8 2,8 3,0 56,7 | 47,5 30 30 0,0 0,0 1,4 50,3 41,1
KapellenstraBe PLAN NW 1204 71 8 2,8 3,0 56,7 | 47,5 30 30 0,0 0,0 0,0 48,9 39,8
KapellenstraBe PLAN SO 1382 81 10 3,2 3,9 57,4 | 48,6 30 30 0,0 0,0 0,0 49,7 41,1
PoststraBe PLAN Ri Zeppelin 2046 121 13 3,3 1,9 59,2 | 49,2 30 30 0,0 0,0 0,0 51,5 41,1
PoststraBe PLAN Ri Zeppelin 2046 121 13 3,3 1,9 59,2 | 49,2 30 30 0,0 0,0 0,8 52,3 42,0
PoststraBe PLAN Ri Zeppelin 2046 121 13 3,3 1,9 59,2 | 49,2 30 30 0,0 0,0 0,0 51,5 41,1
PoststraBe PLAN Ri Zeppelin 2046 121 13 3,3 19 59,2 | 49,2 30 30 0,0 0,0 0,7 52,2 41,9
PoststraBe PLAN Ri Zeppelin 2046 121 13 3,3 1,9 59,2 | 49,2 30 30 0,0 0,0 0,5 52,0 41,6
PoststraBe PLAN Ri Zeppelin 2046 121 13 3,3 1,9 59,2 | 49,2 30 30 0,0 0,0 0,0 51,5 41,1
PoststraBBe Ri Bahnhof 1842 110 11 3,7 0,0 58,9 | 47,6 30 30 0,0 0,0 0,0 51,3 38,8
PoststraBBe Ri Bahnhof 1842 110 11 3,7 0,0 58,9 | 47,6 30 30 0,0 0,0 0,9 52,1 39,7
PoststraBBe Ri Bahnhof 1842 110 11 3,7 0,0 58,9 | 47,6 30 30 0,0 1,2 0,0 51,3 38,8
PoststraBBe Ri Bahnhof 1842 110 11 3,7 0,0 58,9 | 47,6 30 30 0,0 1,3 0,7 52,0 39,5
PoststraBe Ri Bahnhof 1842 110 11 3,7 0,0 58,9 | 47,6 30 30 0,0 1,4 0,0 51,3 38,8
PoststraBe Ri Bahnhof 1842 110 11 3,7 0,0 58,9 | 47,6 30 30 0,0 0,5 0,0 51,3 38,8

B 31 14400 | 864 158 4,0 4,0 67,9 | 60,5 50 50 0,0 0,0 0,0 62,8 55,5
HohentwielstraBe 635 38 4 5,6 12,4 54,7 | 46,1 30 30 0,0 0,0 0,0 47,5 39,6
JahnstraBBe 30 2 0 5,9 0,0 41,3 32,1 30 30 0,0 0,0 0,0 34,1 23,3
JahnstraBBe 30 2 0 5,9 0,0 41,3 32,1 30 30 0,0 0,0 0,8 34,9 24,1
JahnstraBBe 30 2 0 5,9 0,0 41,3 32,1 30 30 0,0 0,0 0,0 34,1 23,3
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Bebauungsplan 211 ‘EisenbahnstraB3e, 1. Bauabschnitt'

Anlagenlarm, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir einen beispielhaften Immissionsort

Zeitber. |Schallquelle Quelltyp Gruppe Lw Lw' | oder S KI Ko s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Ls dLw ZR Lr

dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
KapellenstraBe 37 EG IRW,T 55 dB(A) IRW,N 40 dB(A) IRW,T,max 85 dB(A) LrT 34,6 dB(A) IRW,N,max 60 dB(A) LrN 29,0 dB(A) LT,max 53,7 dB(A) LN,max 44,7 dB(A)
LT P09 Parkplatz Standard Parkplatzlarm 79,5 56,8 189,8 0 0,0 240,04 -58,6 1,0 -13,7 -04 0,0 7,9 4,0 2,0 14,0
LrN P09 Parkplatz Standard Parkplatzlarm 79,5 56,8 189,8 0 0,0 240,04 -58,6 1,0 -13,7 -04 0,0 79 0,0 0,0 79
LrT ZAO7T Linie Standard Gewerbeldrm 58,8 47,5 13,4 0 30 312,34 -60,9 -4,6 -18,5 -0,6 0,0 -22,8 12,7 2,0 -8,1
LT ZAO7N Linie Standard Gewerbeldrm 65,0 47,5 56,8 0 3,0 292,40 -60,3 -4,6 -14,2 -0,6 0,0 -11,7
LrN ZAO7T Linie Standard Gewerbeldrm 58,8 47,5 13,4 0 3,0 312,34 -60,9 -4,6 -18,5 -0,6 0,0 -22,8
LrN ZAO7N Linie Standard Gewerbeldrm 65,0 47,5 56,8 0 3,0 292,40 -60,3 -4,6 -14,2 -0,6 0,0 -11,7 13,8 0,0 2,1
LrT PO8T Parkplatz Kulturbahnhof 95,4 66,9 700,8 0 0,0 287,77 -60,2 1,2 -14,3 -0,4 0,0 21,7 -9,0 2,0 14,7
LT POSN Parkplatz Kulturbahnhof 83,8 55,3 700,8 0 0,0 287,77 -60,2 1,2 -14,3 -04 0,0 10,1
LT Kulturbahnhof - Glasanbau -KuBA GA SW Fassade Flache Kulturbahnhof 57,3 45,0 17,2 0 6,0 224,14 -58,0 -4,4 -17,3 -04 0,0 -16,7 -2,0 2,0 -16,8
LT Kulturbahnhof - Glasanbau -KuBa GA NW Fassade Fléche Kulturbahnhof 61,1 45,0 40,7 0 6,0 227,97 -58,1 -4,4 -19,6 -0,4 0,0 -15,4 -2,0 2,0 -15,4
LT Kulturbahnhof - Glasanbau -KuBA GA NO Fassade Flache Kulturbahnhof 57,2 45,0 16,7 0 6,0 227,15 -58,1 -4,4 -20,1 -04 0,0 -19,8 -2,0 2,0 -19,9
LT Kulturbahnhof - Glasanbau -KuBa GA Dach Flache Kulturbahnhof 62,5 45,0 56,4 0 3,0 225,60 -58,1 -4,2 -19,7 -04 0,0 -16,9 -2,0 2,0 -16,9
LT Kulturbahnhof - Eventhalle -KuBA EH SW Tor Flache Kulturbahnhof 65,5 58,0 5,6 0 6,0 184,25 -56,3 -4,3 -18,2 -04 0,0 -7,6 9,0 6,0 -10,7
LT Kulturbahnhof - Eventhalle -KuBA EH SW Tor Flache Kulturbahnhof 65,5 58,0 56 0 6,0 190,99 -56,6 -4,3 -17,8 -04 0,0 -7,6 -9,0 6,0 -10,7
LT Kulturbahnhof - Eventhalle -KuBa EH SW Fassade Flache Kulturbahnhof 68,2 47,0 131,2 0 6,0 182,79 -56,2 -4,1 -18,3 -04 0,0 -4,9 9,0 6,0 -79
LT Kulturbahnhof - Eventhalle -KuBA EH SO Tor Flache Kulturbahnhof 66,6 58,0 7,2 0 6,0 171,79 -55,7 -4,3 -6,8 -0,3 0,0 55 -9,0 6,0 2,5
LT Kulturbahnhof - Eventhalle -KuBa EH SO Fassade Flache Kulturbahnhof 65,2 47,0 66,0 0 6,0 171,77 -55,7 -4,1 -89 -0,3 0,0 2,2 9,0 6,0 -0,8
LT Kulturbahnhof - Eventhalle -KuBa EH NO Fassade Flache Kulturbahnhof 68,5 47,0 1424 0 6,0 186,78 -56,4 -4,2 -20,5 -04 0,0 -6,9 -9,0 6,0 -9,9
LT Kulturbahnhof - Eventhalle -KuBa EH Dach Flache Kulturbahnhof 71,7 49,0 184,6 0 3,0 185,76 -56,4 -39 -20,7 -04 0,0 -6,6 9,0 6,0 -9,7
LT Kulturbahnhof - Eventhalle -KuBa EH Dach Flache Kulturbahnhof 71,7 49,0 184,6 0 3,0 183,90 -56,3 -3,8 -17,0 -0,3 0,0 -2,8 -9,0 6,0 -58
LT Kulturbahnhof - Bar -KuBa Bar SW Tir Flache Kulturbahnhof 61,1 55,0 4,1 0 6,0 206,75 -57,3 -4,4 -16,8 -04 0,0 -11,8 -2,0 2,0 -11,8
LT Kulturbahnhof - Bar -KuBa Bar SW Fenster Flache Kulturbahnhof 43,7 45,0 0,7 0 6,0 216,28 -57,7 -4,4 -16,4 -0,4 0,0 -29,2 -2,0 2,0 -29,2
LT Kulturbahnhof - Bar -KuBa Bar SW Fenster Flache Kulturbahnhof 43,8 45,0 0,8 0 6,0 203,95 -57,2 -4,3 -17,0 -04 0,0 -29,1 -2,0 2,0 -29,1
LT Kulturbahnhof - Bar -KuBa Bar SW Fenster Flache Kulturbahnhof 43,7 45,0 0,7 0 6,0 212,36 -57,5 -4,3 -16,5 -04 0,0 -29,1 -2,0 2,0 -29,1
LT Kulturbahnhof - Bar -KuBa Bar SW Fenster Flache Kulturbahnhof 51,1 45,0 4,1 0 6,0 209,50 -57,4 -4,4 -16,6 -04 0,0 -21,7 -2,0 2,0 -21,7
LT Kulturbahnhof - Bar -KuBa Bar SW Fenster Flache Kulturbahnhof 43,8 45,0 08 0 6,0 219,54 -57,8 -44 -16,2 -04 0,0 -29,1 -2,0 2,0 -29,1
LT Kulturbahnhof - Bar -KuBa Bar NO Fenster Flache Kulturbahnhof 61,8 45,0 48,4 0 6,0 218,10 -57,8 -4,4 -20,3 -04 0,0 -15,0 -2,0 2,0 -15,0
LT Kulturbahnhof - Bar -KuBa Bar Dach Flache Kulturbahnhof 43,1 18,0 322,9 0 3,0 210,68 -57,5 -4,1 -20,0 -04 0,0 -35,9 -2,0 2,0 -35,9
LrT KOMO02 Flache Kulturbahnhof 70,0 49,4 113,7 0 0,0 175,18 -55,9 1,1 -15,7 -0,7 0,4 -0,7 4,0 6,0 9,3
LT KOMO01 Flache Kulturbahnhof 75,0 51,6 216,9 0 0,0 237,76 -58,5 1,1 -20,9 -1,0 0,2 -4,1 11,0 4,0 10,8
LrT BEO1 Flache Kulturbahnhof 85,0 68,6 43,3 0 0,0 168,51 -55,5 0,5 -12,6 -0,7 0,2 16,9 -15,1 0,0 1,8
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Bebauungsplan 211 ‘EisenbahnstraB3e, 1. Bauabschnitt'

Anlagenlarm, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir einen beispielhaften Immissionsort

Zeitber. |Schallquelle Quelltyp Gruppe Lw Lw' | oder S KI Ko s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Ls dLw ZR Lr

dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
LrN PO8T Parkplatz Kulturbahnhof 95,4 66,9 700,8 0 0,0 287,77 -60,2 1,2 -14,3 -0,4 0,0 21,7
LrN PO8N Parkplatz Kulturbahnhof 83,8 55,3 700,8 0 0,0 287,77 -60,2 1,2 -14,3 -04 0,0 10,1 0,0 0,0 10,1
LrN Kulturbahnhof - Glasanbau -KuBA GA SW Fassade Flache Kulturbahnhof 57,3 45,0 17,2 0 6,0 224,14 -58,0 -4,4 -17,3 -04 0,0 -16,7
LrN Kulturbahnhof - Glasanbau -KuBa GA NW Fassade Fléche Kulturbahnhof 61,1 45,0 40,7 0 6,0 227,97 -58,1 -4,4 -19,6 -0,4 0,0 -15,4
LrN Kulturbahnhof - Glasanbau -KuBA GA NO Fassade Flache Kulturbahnhof 57,2 45,0 16,7 0 6,0 227,15 -58,1 -4,4 -20,1 -04 0,0 -19,8
LrN Kulturbahnhof - Glasanbau -KuBa GA Dach Flache Kulturbahnhof 62,5 45,0 56,4 0 3,0 225,60 -58,1 -4,2 -19,7 -04 0,0 -16,9
LrN Kulturbahnhof - Eventhalle -KuBA EH SW Tor Flache Kulturbahnhof 65,5 58,0 5,6 0 6,0 184,25 -56,3 -4,3 -18,2 -04 0,0 -7,6 0,0 0,0 -7,6
LrN Kulturbahnhof - Eventhalle -KuBA EH SW Tor Flache Kulturbahnhof 65,5 58,0 56 0 6,0 190,99 -56,6 -4,3 -17,8 -04 0,0 -7,6 0,0 0,0 -7,6
LrN Kulturbahnhof - Eventhalle -KuBa EH SW Fassade Flache Kulturbahnhof 68,2 47,0 131,2 0 6,0 182,79 -56,2 -4,1 -18,3 -04 0,0 -4,9 0,0 0,0 -4,9
LrN Kulturbahnhof - Eventhalle -KuBA EH SO Tor Flache Kulturbahnhof 66,6 58,0 7,2 0 6,0 171,79 -55,7 -4,3 -6,8 -0,3 0,0 55 0,0 0,0 55
LrN Kulturbahnhof - Eventhalle -KuBa EH SO Fassade Flache Kulturbahnhof 65,2 47,0 66,0 0 6,0 171,77 -55,7 -4,1 -89 -0,3 0,0 2,2 0,0 0,0 2,2
LrN Kulturbahnhof - Eventhalle -KuBa EH NO Fassade Flache Kulturbahnhof 68,5 47,0 1424 0 6,0 186,78 -56,4 -4,2 -20,5 -04 0,0 -6,9 0,0 0,0 -6,9
LrN Kulturbahnhof - Eventhalle -KuBa EH Dach Flache Kulturbahnhof 71,7 49,0 184,6 0 3,0 185,76 -56,4 -39 -20,7 -04 0,0 -6,6 0,0 0,0 -6,6
LrN Kulturbahnhof - Eventhalle -KuBa EH Dach Flache Kulturbahnhof 71,7 49,0 184,6 0 3,0 183,90 -56,3 -3,8 -17,0 -0,3 0,0 -2,8 0,0 0,0 -2,8
LrN Kulturbahnhof - Bar -KuBa Bar SW Tir Flache Kulturbahnhof 61,1 55,0 4,1 0 6,0 206,75 -57,3 -4,4 -16,8 -04 0,0 -11,8
LrN Kulturbahnhof - Bar -KuBa Bar SW Fenster Flache Kulturbahnhof 43,7 45,0 0,7 0 6,0 216,28 -57,7 -4,4 -16,4 -0,4 0,0 -29,2
LrN Kulturbahnhof - Bar -KuBa Bar SW Fenster Flache Kulturbahnhof 43,8 45,0 0,8 0 6,0 203,95 -57,2 -4,3 -17,0 -04 0,0 -29,1
LrN Kulturbahnhof - Bar -KuBa Bar SW Fenster Flache Kulturbahnhof 43,7 45,0 0,7 0 6,0 212,36 -57,5 -4,3 -16,5 -04 0,0 -29,1
LrN Kulturbahnhof - Bar -KuBa Bar SW Fenster Flache Kulturbahnhof 51,1 45,0 4,1 0 6,0 209,50 -57,4 -4,4 -16,6 -04 0,0 -21,7
LrN Kulturbahnhof - Bar -KuBa Bar SW Fenster Flache Kulturbahnhof 43,8 45,0 08 0 6,0 219,54 -57,8 -44 -16,2 -04 0,0 -29,1
LrN Kulturbahnhof - Bar -KuBa Bar NO Fenster Flache Kulturbahnhof 61,8 45,0 48,4 0 6,0 218,10 -57,8 -4,4 -20,3 -04 0,0 -15,0
LrN Kulturbahnhof - Bar -KuBa Bar Dach Flache Kulturbahnhof 43,1 18,0 322,9 0 3,0 210,68 -57,5 -4,1 -20,0 -04 0,0 -35,9
LrN KOMO02 Flache Kulturbahnhof 70,0 49,4 113,7 0 0,0 175,18 -55,9 1,1 -15,7 -0,7 0,4 -0,7 13,0 0,0 12,4
LrN KOMO01 Flache Kulturbahnhof 75,0 51,6 216,9 0 0,0 237,76 -58,5 1,1 -20,9 -1,0 0,2 -4,1
LrN BEO1 Flache Kulturbahnhof 85,0 68,6 43,3 0 0,0 168,51 -55,5 0,5 -12,6 -0,7 0,2 16,9 -3,0 0,0 13,9
LT ZA06 Linie Karosseriewerkstatt Schmidt 76,2 63,0 20,8 0 0,0 50,26 -45,0 038 -21,7 -0,2 1,5 11,6 -7,3 0,0 4,3
LT ZA06 Linie Karosseriewerkstatt Schmidt 81,6 68,0 23,0 0 0,0 52,18 -45,3 0,8 -21,6 -0,2 1,8 17,1 -7,3 0,0 9,8
LT P07 Parkplatz Karosseriewerkstatt Schmidt 82,3 55,4 488,8 0 0,0 65,18 -47,3 038 -17,3 -0,1 04 18,8 -7,9 0,0 10,9
LT LAO2 Punkt Karosseriewerkstatt Schmidt 90,6 90,6 0 3,0 105,76 -51,5 -3,0 -18,7 -0,2 0,6 20,8 -2,0 0,0 18,8
LT LAO1 Punkt Karosseriewerkstatt Schmidt 90,6 90,6 0 3,0 108,37 -51,7 -3,1 -19,0 -0,2 0,6 20,3 -2,0 0,0 18,2
LT Karosseriewerkstatt -TOR03 Flache Karosseriewerkstatt Schmidt 69,0 57,0 16,0 0 6,0 96,23 -50,7 -3,8 -18,4 -0,2 0,6 2,6 -2,0 0,0 0,6
LT Karosseriewerkstatt -TOR02 Flache Karosseriewerkstatt Schmidt 69,0 57,0 16,0 0 6,0 88,65 -49,9 -3,7 -18,8 -0,2 0,6 3,0 -2,0 0,0 09
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Anlagenlarm, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir einen beispielhaften Immissionsort

Zeitber. |Schallquelle Quelltyp Gruppe Lw Lw' | oder S KI Ko s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Ls dLw ZR Lr

dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
LT Karosseriewerkstatt -TOR01 Flache Karosseriewerkstatt Schmidt 69,0 57,0 16,0 0 6,0 81,38 -49,2 -3,6 -19,2 -0,2 0,5 3,4 -2,0 0,0 1,3
LT 103 Flache Karosseriewerkstatt Schmidt 116,9 100,7 42,0 0 0,0 53,46 -45,6 1,3 -23,7 -1,1 0,3 48,1 -35,8 0,0 12,2
LT GS02 Flache Karosseriewerkstatt Schmidt 100,0 77,4 183,1 0 0,0 54,47 -45,7 0,6 -20,8 -0,2 0,2 34,1 -15,1 0,0 19,1
LT BE02 Fléche Karosseriewerkstatt Schmidt 94,0 75,5 70,2 0 0,0 56,17 -46,0 0,38 -214 -0,2 0,2 27,4 -16,8 0,0 10,6
LrN ZA06 Linie Karosseriewerkstatt Schmidt 76,2 63,0 20,8 0 0,0 50,26 -45,0 0,8 -21,7 -0,2 15 11,6 0,0 0,0 11,6
LrN ZA06 Linie Karosseriewerkstatt Schmidt 81,6 68,0 23,0 0 0,0 52,18 -45,3 0,38 -21,6 -0,2 1,8 17,1 0,0 0,0 17,1
LrN P07 Parkplatz Karosseriewerkstatt Schmidt 82,3 55,4 488,8 0 0,0 65,18 -47,3 0,8 -17,3 -0,1 0,4 18,8
LrN LAO2 Punkt Karosseriewerkstatt Schmidt 90,6 90,6 0 3,0 105,76 -51,5 -3,0 -18,7 -0,2 0,6 20,8
LrN LAO1 Punkt Karosseriewerkstatt Schmidt 90,6 90,6 0 3,0 108,37 -51,7 -3,1 -19,0 -0,2 0,6 20,3
LrN Karosseriewerkstatt -TOR03 Fléche Karosseriewerkstatt Schmidt 69,0 57,0 16,0 0 6,0 96,23 -50,7 -3,8 -18,4 -0,2 0,6 2,6
LrN Karosseriewerkstatt -TOR02 Flache Karosseriewerkstatt Schmidt 69,0 57,0 16,0 0 6,0 88,65 -49,9 -3,7 -18,8 -0,2 0,6 3,0
LrN Karosseriewerkstatt -TOR01 Fléche Karosseriewerkstatt Schmidt 69,0 57,0 16,0 0 6,0 81,38 -49,2 -3,6 -19,2 -0,2 0,5 3,4
LrN 103 Flache Karosseriewerkstatt Schmidt 116,9 100,7 42,0 0 0,0 53,46 -45,6 1,3 -23,7 -1,1 0,3 48,1 -28,6 0,0 19,5
LrN GS02 Flache Karosseriewerkstatt Schmidt 100,0 77,4 183,1 0 0,0 54,47 -45,7 0,6 -20,8 -0,2 0,2 34,1
LrN BE02 Flache Karosseriewerkstatt Schmidt 94,0 75,5 70,2 0 0,0 56,17 -46,0 0,8 -21,4 -0,2 0,2 27,4 -7,8 0,0 19,6
LrT P04 Parkplatz Festhalle 86,7 56,4 1078,6 0 0,0 60,76 -46,7 038 -4,2 -0,3 0,3 36,7 -6,9 38 33,5
LrN P04 Parkplatz Festhalle 86,7 56,4 1078,6 0 0,0 60,76 -46,7 0,8 -4,2 -0,3 0,3 36,7
LT ZAO5N Linie AWB 68,4 47,5 122,0 0 0,0 144,64 | -54,2 0,2 -17,7 0,3 1,4 22,2 -11,9 0,0 -14,1
LrT ZA05 Linie AWB 68,4 47,5 124,3 0 0,0 145,33 -54,2 0,2 -16,9 -0,2 2,2 -0,6 2,3 0,8 2,5
LrT ZA04 Linie AWB 86,9 63,0 246,4 0 0,0 144,94 -54,2 0,6 -19,8 -04 33 16,4 1,9 0,8 19,2
LrT ZA03 Linie AWB 79,1 63,0 40,6 0 0,0 115,93 -52,3 0,5 -17,8 -0,3 51 14,3 -1,2 0,8 13,9
LT ZA02 Linie AWB 79,1 63,0 40,4 0 0,0 114,87 -52,2 0,5 -18,6 -0,4 4,4 12,9 -4,6 0,8 9,1
LrT P06 Parkplatz AWB 81,0 52,9 637,7 0 0,0 205,92 -57,3 09 -21,7 -0,6 1,9 4,2 -11,5 0,8 -6,5
LrT 102 Flache AWB 109,7 86,0 234,3 0 0,0 145,12 -54,2 1,2 -22,1 -1,8 0,9 33,6 -26,6 0,8 78
LrT 101 Flache AWB 109,7 84,6 322,8 0 0,0 123,76 -52,8 1,1 -22,5 -1,7 52 39,0 -34,6 0,8 52
LT HRO1 Flache AWB 93,6 69,9 234,3 0 0,0 145,12 -54,2 1,5 -22,9 -2,8 1,0 16,1 -5,1 0,0 14,1
LrT Halle AWB -Tor AWB Flache AWB 72,6 60,0 18,0 0 6,0 137,74 -53,8 -4,1 -16,1 -0,3 74 11,8 -1,2 1,0 11,5
LT GS01 Fléche AWB 100,0 70,1 986,5 0 0,0 132,53 -53,4 0,3 -18,1 -0,3 3,6 32,0 -12,0 0,0 20,0
LrN ZAO5N Linie AWB 68,4 47,5 122,0 0 0,0 144,64 -54,2 0,2 -17,7 -0,3 1,4 -2,2 14,0 0,0 11,7
LrN ZA05 Linie AWB 68,4 47,5 124,3 0 0,0 145,33 | -54,2 0,2 -16,9 0,2 2,2 -0,6
LrN ZA04 Linie AWB 86,9 63,0 246,4 0 0,0 144,94 -54,2 0,6 -19,8 -0,4 33 16,4
LrN ZA03 Linie AWB 79,1 63,0 40,6 0 0,0 115,93 -52,3 0,5 -17,8 -0,3 51 14,3 10,8 0,0 25,1
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Zeitber. |Schallquelle Quelltyp Gruppe Lw Lw' | oder S KI Ko s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Ls dLw ZR Lr

dB(A) dB(A) m,m2 dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
LrN ZA02 Linie AWB 79,1 63,0 40,4 0 0,0 114,87 | -52,2 0,5 -18,6 0,4 44 12,9 6,0 0,0 18,9
LrN P06 Parkplatz AWB 81,0 52,9 637,7 0 0,0 20592 | -57,3 09 21,7 -0,6 1,9 4.2 0,0 0,0 42
LrN 102 Flache AWB 109,7 86,0 234,3 0 0,0 145,12 | -54,2 1,2 22,1 -1,8 0,9 33,6
LrN 101 Flache AWB 109,7 84,6 322,8 0 0,0 123,76 | -52,8 1,1 22,5 -1,7 52 39,0 22,6 0,0 16,4
LrN HRO1 Flache AWB 93,6 69,9 234,3 0 0,0 145,12 | -54,2 1,5 22,9 2,8 1,0 16,1
LrN Halle AWB -Tor AWB Flache AWB 72,6 60,0 18,0 0 6,0 137,74 | -53.8 4,1 -16,1 0,3 7,4 11,8 0,0 0,0 11,8
LrN GSO1 Flache AWB 100,0 70,1 986,5 0 0,0 132,53 | -53,4 03 -18,1 0,3 3,6 32,0
Ergebnis-Nr.: 133.res - Stand: 06.05.2022
GSB GbR Tabelle CO1
Prof. Dr. Kerstin Giering & Dipl. Wirt.-Ing. (FH) Sandra Striinke-Banz
Kastanienweg 24 - 66625 Nohfelden - Bosen
Tel. 06852/82664 - www.gsb-gbr.de

Seite 4/5

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan 211 ‘EisenbahnstraB3e, 1. Bauabschnitt'

Anlagenlarm, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir einen beispielhaften Immissionsort

Legende

Zeitber. Zeitbereich

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fldche)

Gruppe Gruppenname

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw' dB(A) Leistung pro m, m2

| oder S m,m2 GroBe der Quelle (Lange oder Flache)

KI dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerhohung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich

Ergebnis-Nr.: 133.res - Stand: 06.05.2022
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Bebauungsplan 211 ‘Eisenbahnstrafle, 1. Bauabschnitt'

Anlagenlarm, Dokumentation der umgesetzten Parkplatze

Parkplatz PPT KPA KI KD | KStrO Einheit BO TG GroBe B f Getr. Verf.
P04 Besucher- und Mitarbeiter 0,0 4,0 3,7 0,0 1 Stellplatz P04 40 1,00

P06 Besucher- und Mitarbeiter 0,0 4,0 0,0 0,0 1 Stellplatz P06 25 1,00 X

P07 Besucher- und Mitarbeiter 0,0 4,0 2,5 0,0 1 Stellplatz P07 19 1,00

PO8SN Gaststatten 3,0 4,0 0,0 0,0 1 Stellplatz POSN 24 1,00 X

POST Gaststatten 3,0 4,0 3,6 0,0 1 gm Netto-Gastraumflache | P08 tags 150 0,25

P09 Gaststatten 3,0 4,0 0,0 0,0 1 Stellplatz P09 9 1,00
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Bebauungsplan 211 ‘Eisenbahnstrafle, 1. Bauabschnitt'

Anlagenlarm, Dokumentation der umgesetzten Parkplatze

Legende

Parkplatz Name des Parkplatz

PPT Parkplatztyp

KPA Zuschlag Parkplatztyp

KI Korrektur Impulshaltigkeit

KD Zuschlag fiir Fahrgasseneinheit
KStrO Zuschlag StraBenoberflache
Einheit BO Einheit fiir Parkplatzgroe BO
TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
GroBe B GroBe B Parkplatz

f Stellplatzfaktor

Getr. Verf. "x" bei getrenntem Verfahren
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Bebauungsplan 211 ‘EisenbahnstraB3e, 1. Bauabschnitt'

Tiefgaragen, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir einen beispielhaften Immissionsort

Zeitber. |Schallquelle Quelltyp Lw Lw' | oder S KI Ko s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
KapellenstraBe 37 EG IRW,T 55 dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 39,6 dB(A) LrN 33,7 dB(A)
LrT ZA01 Linie 64,0 53,5 11,3 0 0,0 19,97 -37,0 1,0 -11,4 0,0 33 19,9 14,8 36 38,3
LrN ZA01 Linie 64,0 53,5 11,3 0 0,0 19,97 -37,0 1,0 -11,4 0,0 33 19,9 12,6 0,0 32,5
LrT TO1 Flache 74,2 64,8 8,8 0 3,0 17,47 -35,8 1,3 -16,3 0,0 3,5 29,8 0,0 36 334
LrN TO1 Flache 74,2 64,8 8,8 0 3,0 17,47 -35,8 1,3 -16,3 0,0 3,5 29,8 -2,3 0,0 27,5
Ergebnis-Nr.: 120.res - Stand: 06.05.2022
GSB GbR Tabelle C03

Prof. Dr. Kerstin Giering & Dipl. Wirt.-Ing. (FH) Sandra Striinke-Banz
Kastanienweg 24 - 66625 Nohfelden - Bosen
Tel. 06852/82664 - www.gsb-gbr.de
Seite 1/1

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan 211 ‘EisenbahnstraB3e, 1. Bauabschnitt'

Freizeitanlagenlarm Mehrzweckhalle, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir einen beispielhaften Immissionsort

Zeitber. |Schallquelle Quelltyp Lw Lw' | oder S KI Ko s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) m,m?2 dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
KapellenstraBe 37 EG IRW,Mo 70 dB(A) IRW,Mi 70 dB(A) IRW,A 70 dB(A) LrMo -45,9 dB(A) RW,TaR 70 dB(A) LrMi 35,3 dB(A) IRW,N 55 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrA 40,1 dB(A) LrTaR 37,4 dB(A) LrN 42,5 dB(A) LT,max 63,6 dB(A) LN,max 63,6 dB(A
LrTaR P03 Linie 17,0 0,0 50,0 0 0,0 108,11 -51,7 0,0 -13,9 -0,2 2,9 -45,9 0,0 0,0 -45,9
LrTaR P03 Parkplatz 82,6 55,9 471,7 0 0,0 108,31 -51,7 0,6 -12,2 -0,1 1,7 20,9 -7,2 0,0 13,7
LrTaR P02 Parkplatz 77,0 55,5 139,8 0 0,0 24,61 -38,8 1,2 0,0 -0,2 0,7 39,9 -7,0 0,0 32,9
LrTaR PO1 Parkplatz 86,7 56,4 1078,5 0 0,0 70,30 -47,9 0,8 -2,5 -0,6 1,0 37,6 7,2 0,0 30,4
LrTaR KOMO03 Flache 70,0 44,7 342,7 0 0,0 52,23 -45,4 1,2 -2,4 -0,2 0,7 23,9 10,0 0,0 33,9
LrN P03 Linie 17,0 0,0 50,0 0 0,0 108,11 -51,7 0,0 -13,9 -0,2 2,9 -45,9 0,0 0,0 -45,9
LrN P03 Parkplatz 82,6 55,9 471,7 0 0,0 108,31 -51,7 0,6 -12,2 -0,1 1,7 20,9 0,0 0,0 20,9
LrN P02 Parkplatz 77,0 55,5 139,8 0 0,0 24,61 -38,8 1,2 0,0 -0,2 0,7 39,9 0,0 0,0 39,9
LrN PO1 Parkplatz 86,7 56,4 1078,5 0 0,0 70,30 -47,9 0,8 -2,5 -0,6 1,0 37,6 0,0 0,0 37,6
LrN KOMO03 Flache 70,0 44,7 342,7 0 0,0 52,23 -45,4 1,2 -2,4 -0,2 0,7 23,9 10,0 0,0 33,9
LrMo P03 Linie 17,0 0,0 50,0 0 0,0 108,11 -51,7 0,0 -13,9 -0,2 2,9 -45,9 0,0 0,0 -45,9
LrMo P03 Parkplatz 82,6 55,9 471,7 0 0,0 108,31 -51,7 0,6 -12,2 -0,1 1,7 20,9
LrMo P02 Parkplatz 77,0 55,5 139,8 0 0,0 24,61 -38,8 1,2 0,0 -0,2 0,7 39,9
LrMo PO1 Parkplatz 86,7 56,4 1078,5 0 0,0 70,30 -47,9 0,8 -2,5 -0,6 1,0 37,6
LrMo KOMO03 Flache 70,0 44,7 342,7 0 0,0 52,23 -45,4 1,2 -2,4 -0,2 0,7 23,9
LrMi P03 Linie 17,0 0,0 50,0 0 0,0 108,11 -51,7 0,0 -13,9 -0,2 2,9 -45,9 0,0 0,0 -45,9
LrMi P03 Parkplatz 82,6 55,9 471,7 0 0,0 108,31 -51,7 0,6 -12,2 -0,1 1,7 20,9 -11,2 0,0 9,7
LrMi P02 Parkplatz 77,0 55,5 139,8 0 0,0 24,61 -38,8 1,2 0,0 -0,2 0,7 39,9 -13,0 0,0 26,8
LrMi PO1 Parkplatz 86,7 56,4 1078,5 0 0,0 70,30 -47,9 0,8 -2,5 -0,6 1,0 37,6 -11,0 0,0 26,6
LrMi KOMO03 Flache 70,0 44,7 342,7 0 0,0 52,23 -45,4 1,2 -2,4 -0,2 0,7 23,9 10,0 0,0 33,9
LrA P03 Linie 17,0 0,0 50,0 0 0,0 108,11 -51,7 0,0 -13,9 -0,2 2,9 -45,9 0,0 0,0 -45,9
LrA P03 Parkplatz 82,6 55,9 471,7 0 0,0 108,31 -51,7 0,6 -12,2 -0,1 1,7 20,9 -3,0 0,0 17,9
LrA P02 Parkplatz 77,0 55,5 139,8 0 0,0 24,61 -38,8 1,2 0,0 -0,2 0,7 39,9 -3,0 0,0 36,8
LrA PO1 Parkplatz 86,7 56,4 1078,5 0 0,0 70,30 -47,9 0,8 -2,5 -0,6 1,0 37,6 -3,0 0,0 34,6
LrA KOMO03 Flache 70,0 44,7 342,7 0 0,0 52,23 -45,4 1,2 -2,4 -0,2 0,7 23,9 10,0 0,0 33,9
Ergebnis-Nr.: 124.res - Stand: 06.05.2022
GSB GbR Tabelle C04

Prof. Dr. Kerstin Giering & Dipl. Wirt.-Ing. (FH) Sandra Striinke-Banz
Kastanienweg 24 - 66625 Nohfelden - Bosen
Tel. 06852/82664 - www.gsb-gbr.de
Seite 1/2

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan 211 ‘EisenbahnstraB3e, 1. Bauabschnitt'

Freizeitanlagenlarm Mehrzweckhalle, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir einen beispielhaften Immissionsort

Legende

Zeitber. Zeitbereich

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fldche)

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw' dB(A) Leistung pro m, m2

| oder S m,m2 GroBe der Quelle (Lénge oder Fléche)

KI dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agnd dB Déampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm-+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Bebauungsplan 211 ‘Eisenbahnstrafle, 1. Bauabschnitt'

Freizeitanlagenlarm Mehrzweckhalle, Dokumentation der umgesetzten Parkplatze

Parkplatz KPA | KI PPT KD |KStrO| EinheitBO | TG [GroBe B| f |Getr. Verf.
P01 0,0 | 4,0 | Besucher- und Mitarbeiter | 3,7 | 0,0 | 1 Stellplatz | PO1 40 1,00
P02 0,0 | 4,0 | Besucher- und Mitarbeiter | 0,0 | 0,0 | 1 Stellplatz | P02 10 1,00
P03 0,0 | 4,0 | Besucher- und Mitarbeiter | 2,6 | 0,0 | 1 Stellplatz | P03 20 1,00
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Bebauungsplan 211 ‘EisenbahnstraB3e, 1. Bauabschnitt'

Freizeitanlagenldarm Skateanlage, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir einen beispielhaften Immissionsort

Zeitber. |Schallquelle Quelltyp Lw Lw' | oder S KI Ko s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Ls dLw ZR Lr
dB(A) dB(A) m,m2 dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
KapellenstraBe 55 EG IRW,Mo 50 dB(A) IRW,A 50 dB(A) IRW,TaR 55 dB(A) LMo 40,6 dB(A) LrA 43,6 dB(A) RW,TiR,max 80 dB(A) RW,TaR,max 85 dB(A) LrTaR 43,6 dB(A) LTiR,max 54,8 dB(A) LTaR,max 54,8 dB(A)
LrTaR SKAO5 Flache 83,0 54,0 800,8 9 3,0 106,80 -51,6 -4,0 -13,8 -0,2 0,7 17,1 0,0 0,0 26,1
LrTaR SKA04 Punkt 83,0 83,0 9 3,0 99,75 -51,0 -3,9 -15,2 -0,2 0,7 16,4 0,0 0,0 25,4
LrTaR SKA03 Flache 84,0 77,2 4,8 9 3,0 101,11 -51,1 -3,9 -15,6 -0,2 0,8 17,0 0,0 0,0 26,0
LrTaR SKA02 Fléche 89,0 71,0 63,6 10 3,0 108,08 -51,7 -3,9 -14,0 -0,2 0,6 22,9 0,0 0,0 32,9
LrTaR SKAO01 Flache 97,0 78,3 73,9 9 3,0 100,04 -51,0 -3,8 -11,7 -0,2 0,6 34,0 0,0 0,0 43,0
LrN SKAO5 Fléche 83,0 54,0 800,8 9 3,0 106,80 -51,6 -4,0 -13,8 -0,2 0,7 17,1
LrN SKA04 Punkt 83,0 83,0 9 3,0 99,75 -51,0 -3,9 -15,2 -0,2 0,7 16,4
LrN SKAO03 Flache 84,0 77,2 4.8 9 3,0 101,11 -51,1 -3,9 -15,6 -0,2 0,8 17,0
LrN SKA02 Flache 89,0 71,0 63,6 10 3,0 108,08 -51,7 -3,9 -14,0 -0,2 0,6 22,9
LrN SKAO1 Flache 97,0 78,3 73,9 9 3,0 100,04 -51,0 -3,8 -11,7 -0,2 0,6 34,0
LrA SKAO5 Flache 83,0 54,0 800,8 9 3,0 106,80 -51,6 -4,0 -13,8 -0,2 0,7 17,1 0,0 0,0 26,1
LrA SKA04 Punkt 83,0 83,0 9 3,0 99,75 -51,0 -3,9 -15,2 -0,2 0,7 16,4 0,0 0,0 25,4
LrA SKA03 Flache 84,0 77,2 4,8 9 3,0 101,11 -51,1 -3,9 -15,6 -0,2 0,8 17,0 0,0 0,0 26,0
LrA SKA02 Fléche 89,0 71,0 63,6 10 3,0 108,08 -51,7 -3,9 -14,0 -0,2 0,6 22,9 0,0 0,0 32,9
LrA SKAO01 Flache 97,0 78,3 73,9 9 3,0 100,04 -51,0 -3,8 -11,7 -0,2 0,6 34,0 0,0 0,0 43,0
LMo SKAO5 Fléche 83,0 54,0 800,8 9 3,0 106,80 -51,6 -4,0 -13,8 -0,2 0,7 17,1 -3,0 0,0 23,1
LMo SKA04 Punkt 83,0 83,0 9 3,0 99,75 -51,0 -3,9 -15,2 -0,2 0,7 16,4 -3,0 0,0 22,4
LMo SKAO03 Flache 84,0 77,2 4,8 9 3,0 101,11 -51,1 -3,9 -15,6 -0,2 0,8 17,0 -3,0 0,0 23,0
LMo SKA02 Flache 89,0 71,0 63,6 10 3,0 108,08 -51,7 -3,9 -14,0 -0,2 0,6 22,9 -3,0 0,0 29,9
LMo SKAO1 Flache 97,0 78,3 73,9 9 3,0 100,04 -51,0 -3,8 -11,7 -0,2 0,6 34,0 -3,0 0,0 40,0

Ergebnis-Nr.: 126.res - Stand: 06.05.2022
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Schalltechnisches Beratungsbiiro
Prof. Dr. Kerstin Giering &

Dipl. Wirt.-Ing. (FH) Sandra Striinke-Banz
Kastanienweg 24

66625 Nohfelden - Bosen

Kastanienweg 24, 66625 Nohfelden - Bosen Tel. 0685 — 82664

Stadt Friedrichshafen

Amt fiir Stadtplanung und Umwelt
Herrn A. Seitz

CharlottenstraBBe 12

88045 Friedrichshafen

Nohfelden - Bosen, 08.02.2022
1936_s04

Stadt Friedrichshafen, Bebauungsplan Nr. 211 ‘Eisenbahnstrale’

Hier: Fachgutachterliche Stellungnahme zum Anlagenldarm durch die Stellpldtze am Kulturbahnhof

Sehr geehrter Herr Seitz, sehr geehrte Damen und Herren,

Sie haben unser Bliro beauftragt, ein schalltechnisches Gutachten fiir das Plangebiet ‘EisenbahnstraBe’
zu erstellen. Dieses liegt Ihnen mit Stand 08.02.2022 vor (1936_gut01). Uber das Gutachten hinaus
haben Sie und gebeten, eine Veranderung der Stellplatzsituation im Bereich des Kulturbahnhofs aus
schalltechnischer Sicht zu beurteilen. Die Lage der umgesetzten Stellplatze kénnen Sie der
Abbildung A15a in der Anlage entnehmen. Die Frequentierung der Stellpldtze wurde wie jene im
Gutachten 1936_gut01 umgesetzt. Berlicksichtigt wurden folgende Stellplatzzahlen:

P0O8: 5

POOW: 11
PO9OM: 2
P090: 7.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnung sind in der Abbildung A15a in Form von Pegeltabellen
dargestellt. Fiir die Wohngebdude in der HohentwielstraBe werden im Beurteilungszeitraum Nacht
Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts (IRW) der TA Larm fiir Reine Wohngebiet (WR) um bis zu
3 dB ermittelt. Auch das Spitzenpegelkriterium ist um bis zu 2 dB uberschritten. Es werden
LarmschutzmaBnahmen erforderlich.

Konzipiert wurden eine 1,5m hohe hochabsorbierende Larmschutzwand (LSW) noérdlich des
Parkplatzes P08 sowie eine 4,3 m hohe ebenfalls hochabsorbierende Larmschutzwand nérdlich des
Parkplatzes PO9W, die im Stiden mit dem vorhandenen Gebaude des Kulturbahnhofs biindig abschlieBt.
Die Ergebnisse der Berechnungen sind in der Abbildung Al6a eingetragen. Fir alle Immissionsorte
kann mit dem Larmschutzkonzept eine Einhaltung des IRW nachts erreicht werden. Auch der zulassige
Spitzenpegel wird nicht Gberschritten.
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GSB GbR 08.02.2022

Alternativ kann eine 2,5 m hohe, hochabsorbierende LSW unmittelbar noérdlich der Stellplatze des
Parkplatzes PO9W errichtet werden. Die Berechnungsergebnisse dazu sind in der Abbildung 16b
dargestellt. Fir alle Immissionsorte kann eine Einhaltung des IRW nachts erreicht werden.

Fir Ruckfragen stehe ich Ihnen gern zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriiBen

e~ GO
¢ [ v

Prof. Dr. Kerstin Giering

Anlagen:

Abbildung A15a Larm gewerblicher Anlagen, Bereich Kulturbahnhof, verdnderte Stellplatze, Beurteilungspegel und Spitzenpegel an
maBgeblichen Immissionsorten, Beurteilungszeitraum Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr - INS)

Abbildung A16a Larm gewerblicher Anlagen, Bereich Kulturbahnhof, verdnderte Stellpldtze, LSW, Beurteilungspegel und Spitzenpegel an
maBgeblichen Immissionsorten, Beurteilungszeitraum Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr - INS)

Abbildung A16b Larm gewerblicher Anlagen, Bereich Kulturbahnhof, verdnderte Stellpldtze, LSW, Beurteilungspegel und Spitzenpegel an
maBgeblichen Immissionsorten, Beurteilungszeitraum Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr - INS)
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5 Q Nachweise

== Geltungsbereich B-Plan

Bestehende Gebaude mit Brutplatznachweis

Karte erstellt aufgrund von ausgewiesenen Revierzentren im Rahmen der Brutvogelkartierung Marz bis Mai 2020 durch:

Frank Nowotne

Waldweg 28

D-88690 Uhldingen

Ruf (07556) 931911

Fax (07556) 931912
Biro fiir Landschafts- und Umweltplanung seeconcept@t-online.de

Auftraggeber Stadt Friedrichshafen FRIEDRICHSHAFEN

_—

Projekt B-Plan Nr. 211 "EisenbahnstraRe"

Friedrichshafen-Fischbach

Planinhalt Brutvogelkartierung - Revierzentren

Datum 24.05.2022 Nummer
Bearbeiter BC MaBstab

BHM Planungsgesellschaft mbH

Bruchsal = Freiburg = Nirtingen info@bhmp.de
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